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Berlin Lehrter Bahnhof, am 15. Mai 1933
morgens um 8.02 Uhr: Ein futuristischer
Schnelltriebwagen lasst seine Maybagh==*
Dieselmotoren aufbrummen und eroff-  __
net den Planbetrieb nach Hamburg.
Vor 80 Jahren loste damit VT 877,
so die Bezeichnung des Prototyps,
nicht weniger als eine Revolution
im Schienenfahrzeugbau und im
Fernverkehr der Eisenbahn aus.
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Auf Jungfernfahrt! In Berlin Lehrter Bahnhof startet der in Form und Farbe bis dato einzigartige Verbrennungstriebwagen am 19. Dezember 1932
zu seiner ersten Probefahrt nach Hamburg — und legt die 286 Kilometer messende Strecke in der Rekordzeit von 142 Minuten zuriick.
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Tempo, Tempo! Mit dem strahlenden Schnelltriebwagen als Koffer-
aufkleber zeigen Reisende von Welt, dass sie auf der Hohe der Zeit sind.




TITEL

Wie nahert man sich einem Mythos?

Zumal einem, dem sich in den letzten Jahrzehn-
ten schon viele Autoren angenahert, ihn tech-
nisch seziert, betrieblich gepriift und schluss-
endlich auch bewertet haben. Dem kann man
eigentlich nichts hinterherrufen, es sei denn
man huldigt dem bewahrten Talkshow-Grund-
satz: Es ist zum Thema schon alles gesagt -
nur noch nicht von jedem. Aber ist das wirklich
so beim ,Fliegenden Hamburger” bei den
Fliegenden Ziigen generell, den SVT, FDT?
Michael Bermeitinger macht sich Gedanken

ass die schnellen Triebwagen mit Verbrennungsmotor
(SVT). das Netz ihrer Verbindungen und die Reichsbahn
gerade der dreifliger Jahre uns so sehr interessieren, viel-
leicht gar faszinieren, das ist fiir mich, aber auch manch
anderen Bahnfreund ohnehin nicht so einfach. Mich zwingt es
schon zu einer fast schizophrenen Betrachtungsweise. Da blicke
ich einerseits durch die Bellingrodt-Brille auf magische Fern-
ziige, die ein wundervolles Land durcheilen, auf Nebenbahnro-
mantik voller Beschaulichkeit, bin fasziniert und beriihrt — so
sehr, dass ich am liebsten in die Bilder kriechen und in die Ziige
einsteigen wiirde. Aber wiirde ich das wirklich wollen?

Schwierig. Denn der zweite Blick sagt mir natiirlich, dass
in dem schmucken SVT neben mir auch der Gestapo-Chef von
Miinchen sitzen kinnte, der gerade auf dem Weg ist, um sich
im Berliner Reichssicherheitshauptamt von Heydrich Anwei-
sungen fiir die niichste Aktion gegen Sozialdemokraten, Pries-
ter oder Juden zu holen. Der auf seiner Heimfahrt dann den
Tod in der Aktentasche triigt. Oder ich begegne auf dem Bahn-
steig einer gemiitlichen Landstation einer jiidischen Viehhiind-
lerfamilie, die ihre Kinder ins Ausland schickt ... unter Triinen
ahnend, dass man sich nie wieder sieht. ..

Bei solchen Gedanken ist in der Tat schwerlich romantisch
sein. Und vielleicht ist das auch ein Grund, warum sich viele
Bahnautoren vor allem der technischen und betricblichen Seite
widmen, die nicht nur iiberaus spannend ist, sondern — iiber-
wiegend — auch den Vorteil hat, dass das Leben an der Bahn
einigermafien auBen vor bleiben kann.

Aber meine Sache ist die Technik ohnehin so wenig wie
die Sicht des Apologeten, der der Reichsbahn am liebsten eine
~weille Weste™ verpassen wiirde, sich wenigstens aber nicht die
schonen Bilder versauen lassen will. Da ist der SVT schon und
schnell und revolutioniir und basta.

Nun gut, aber in der Tat ist der ,,Flicgende Hamburger” so
wenig ein Kind der Nazis wie Autobahnen und Stromlinien-
design. Nein, der ,Fliegende Hamburger* ist Folge der rasan-
ten Verkehrsentwicklung, der anwachsenden Mobilitit und
dem Aufkommen konkurrierender Verkehrstriiger. Die Steige-
rung von Geschwindigkeit und auch Komfort ist ja selten al-
lein Selbstzweck oder Forscherdrang gewesen, sondern in al-
ler Regel auf Druck von auBen forciert worden. Man denke nur
an das fast wortwortlich zu nehmende Wettrennen zwischen
Reichseisenbahnen und Badischer Eisenbahn am Oberrhein.

Nachdem wieder einmal ein Krieg der Technik ganz allge-
mein und der von Kraftfahrzeugen und Flugzeugen im Spezi-
ellen einen grofien Schub verlichen hatte, sah sich dic Reichs-
bahn in den Zwanzigern auf allen Gebieten starker Konkurrenz
ausgesetzt: Im Giiterverkehr waren es die unzithligen Militir-
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5 N Der. Hiegende Hamburger " in vollerFahrr

Auch diese Postkarte eines Hamburger Verlages erschien schon
Monate, bevor der ,Fliegende Hamburger" offiziell in Betrieb ging. Auf der
Riickseite steht prahlerisch ,,Der schnellste Zug der Welt". Verschickt wurde
die Karte fiinf Tage nach der sogenannten Machtiibernahme der Nazis.



Schnelltriebwagen hat Vorrang.
Der schwere, mit einer Lokomotive
bespannte Schnellzug muss unter dem
Reiterstellwerk warten und wird vom
Stromlinienfahrzeug iiberholt. Das
farbenfrohe Aquarell des Graphischen
Ateliers Schneider stammt aus einer
Werbebroschiire, die die Reichsbahn-
zentrale anldsslich der Olympischen
Spiele 1936 herausgeben hat.

Der SVT 877 hatte seinen
Betrieb noch gar nicht aufge-
nommen, da schmiickte er bereits das
Titelbild des Reichsbahn-Kalenders von
1933. Der kurz darauf von den Nazis als
»politisch unzuverldssig” bezeichnete
Pressechef Dr. Dr. Hans Baumann hatte
friih erkannt, welche werbliche Wirkung
der Schnelltriebwagen entfalten wiirde.

Auf voller Fahrt zwischen Ham-
burg und Berlin passiert VT 877 im
Oktober 1938 den Bahnhof Schwan-
heide. Seine farbliche Umgestaltung
(dunkles Dach und violette Partie um
die Frontfenster) ist nichts gegen den
Wandel, der Schwanheide noch heim-
suchen wird: Grenzbahnhof wahrend
der deutschen Teilung zu sein.




TITEL

lastwagen. die nicht mehr gebraucht und an Privatleute giinstig
verkauft wurden, im Personennahverkehr der aufkommende
Wettbewerb mit dem Bus. Und im Fernverkehr trat ab Mitte des
Jahrzehnts das Flugzeug seinen Siegeszug an.

Noch waren es keine Massenverkehre, die da auf den Fernver-
bindungen abwanderten, aber doch ein sehr zahlungskriiftiges, auch
imageforderndes Publikum. Das Flugzeug war der letzte Schrei,
wie es damals hieB - die Bahn drohte altmodisch zu werden.

Tempo, Tempo!

. Tempo, Tempo*™ hief3 der iibermiitige Kampfruf des Berlin der
wilden Zwanziger, der schon bald durchs ganze Reich gellte.
Und da konnte die DRG nicht mithalten. Das Flugzeug flog
vornweg. Im Storm-Kursbuch Sommer 1930 finden sich unter
anderem folgende Flugzeiten:

Berlin — Hamburg: 1 Stunde 55 Minuten;

Berlin — Frankfurt: 3 Stunden 25 Minuten;

Berlin — Kéln: 3 Stunden 30 Minuten;

Berlin — Miinchen: 4 Stunden 20 Minuten

(mit zwei Zwischenstopps);

Berlin — Gleiwitz: 3 Stunden 40 Minuten.

Dazu die Fahrzeiten der Reichsbahn im Vergleich:
Berlin — Hamburg: 3 Stunden 32 Minuten;

Berlin — Frankfurt: 6 Stunden 57 Minuten;

Berlin — Koln: 8 Stunden 3 Minuten;

Berlin — Miinchen: 9 Stunden;

Berlin — Gleiwitz: 6 Stunden 54 Minuten.

Gerade den Technikern der Reichsbahn war rasch klar, dass
die Flugzeuge schon bald gréBer und noch schneller werden
wiirden und damit zu einer ernsten Konkurrenz. Schon im
ersten Betriebsjahr 1926 hatte die Deutsche Lufthansa mehr
als sechs Millionen Flugkilometer zuriickgelegt und mehr als
56000 Fluggiste befordert. Sogar Nachtfliige gab es schon.
Zwar nur fiir die Post, aber immerhin. In regelmifigen Abstin-
den installierte Scheinwerfer wiesen an der Ostbahn entlang
den Weg nach Ostpreufien.

Der lokbespannte Zug wiirde da nicht mithalten konnen, wuss-
te auch die DRG. Bequem war er ja, leistungsfihig, zuverlissig
und mit groflem Fassungsvermdgen, mit Schlafwagen, Speise-
wagen, aber eben dadurch — selbst als FD — zu langsam. Wie es
besser gehen konnte, zeigte Kruckenbergs utopischer Schienen-
zeppelin, der mit seiner Luftschraube nicht nur rasend schnell,
sondern auflen wie innen revolutionir gestaltet war. Wo die DRG
schweren Stahl rollen liel3, trug hier ein filigranes Rohrgeriist, und
wo man sonst auf Holz oder dickem Polster Platz nahm, gab es
futuristische Bauhaus-Freischwinger.

Klar, dass die Reichsbahn niemals ein solches Fahrzeug —
erdacht, entwickelt und gebaut von einem privaten Visionir
— cinsetzen wiirde, allerdings lief sie sich inspirieren und gab
im Friithjahr 1931 der Wumag in Gorlitz den Auftrag, einen
Schnelltriebwagen zu bauen. So konservativ die Reichsbahn
unter Dorpmiiller war, so blickte sie doch mitten in der schwe-
ren Wirtschaftskrise in die Zukunft.

Technik und Tempo war die eine Waffe
in der Verkehrsschlacht,
Werbung die zweite

Und an dieser Front hatte die Reichsbahn lingst den Kampf
aufgenommen. Direktionsprisident Dr. Adolf Sarter und
Reichsbahn-Pressechef Dr. Dr. Hans Baumann waren zwei
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,Wann und wo verkehrt der FDT?" lautet der komplette
Titel dieses Faltprospekts, der laut dem beiliegenden Fahrplan-
blatt vom Sommer 1937 stammt. Sehr schon die modische Kappe
der Dame, die zudem noch geschminkt ist und somit gar nicht
dem Idealbild der Nazis von der deutschen Frau entspricht.

Diese Karte wurde in England hergestellt, wo der SVT

treffend als ,The Flying Hamburger” bezeichnet wurde. Ein weiterer
englischer Begriff fiir die ,Fliegenden Ziige" war ,The German Diesel
Flyers“. Geschrieben hat die Karte iibrigens im Juli 1938 ein Franzose.

Zarte Auspuffwolkchen kiinden davon, dass der Fliegende
Hamburger gerade aus dem Hauptbahnhof der Hansestadt
ausfahrt. Angefertigt hat die Aufnahme der fiir seine Hamburger
Fisenbahnfotos bekannte Fotograf Hans Hartz. Verunstaltet wird
das schon Bild durch das Hakenkreuz auf der Stirnseite der Halle.
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an einem Tage

Varherige Platzbestellung

bei denFohrkarienausgnben
und MER-Bires sichert lhnen
ainen Plotz in Deutschionds
fortschrittlichstam Verkehrs:

mittel.

Aus dem Olympia-Jahr 1936 stammt dieser Faltprospekt mit dem Titel ,Wann fihrt der nichste FDT?", der das Prinzip der Tagesrandverbin-
dung hervorhebt und aufgeklappt einen schonen Blick ins Innere eines Nachfolgers des Fliegenden Hamburgers bietet. Hatte der erste SVT noch
ein sehr auffalliges, fast expressionistisch anmutendes Polster, waren diese nun sehr dezent gehalten.

ganz entscheidende Macher, die erkannt hatten, dass Werbung Not
tat, um sich in der 6ffentlichen Wahrnehmung zu behaupten. Pro-
paganda war das Schlagwort, und es hatte noch nicht den iiblen
Beiklang wie spiter, als ein ebenso intelligenter wie bosartiger
kleiner KlumpfuB ein Ministerium dieses Namens beherrschte.

Werbung und Fliegende Ziige — diese beiden Themen sind un-
trennbar miteinander verbunden. denn nicht umsonst ist einer Zug-
gattung, die vergleichsweise wenig Fahrgiiste beforderte, so viel
Aufmerksamkeit zuteil geworden, dass ihr Ruhm noch Jahrzehnte
spiter nachhallt. Heute ist es natiirlich schwer zu sagen, welchen
Stellenwert etwa ein ,,Fliegender Hamburger* in der Gesellschaft
hatte. War er wirklich in aller Munde? Wusste der Junge im bayri-
schen Wald tatsichlich, was ein Fliegender Zug ist?

Ja, das ist anzunehmen. Denn betrachtet man die Dokumente,
die aus der Reichsbahnzeit erhalten geblieben sind, so gehdren die
Fliegenden Ziige in der Tat zu den sehr weit verbreiteten Motiven
— von Anfang an. So war der Zug iiberhaupt noch nicht fertigge-
stellt, da nahm ihn Pressechef Baumann schon auf das Titelbild des
33er-Reichsbahnkalenders. Und kurz nach den ersten Probefahrten,
schon Monate vor der Aufnahme des Betriebs zum Sommerfahrplan
1933, waren die ersten Ansichtskarten auf dem Markt: Ein Kunst-
verlag St. Georg aus Hamburg zeigte mit dem Titel ,.Der Fliegende
Hamburger in voller Fahrt™ den SVT in einem eher lindlichen, win-
terlichen, aber schneelosen Bahnhof neben einem Abteilwagenzug.
Eine eher graue Atmosphiire, aus der der Zug mit seinem cremefar-
benen Fensterband und dem silbernen Dach erfreulich hervorsticht.
Die Riickseite prahlt: . Der schnellste Zug der Welt im Betrieb der
Reichsbahn.”

Unziihlige Ansichtskarten zierte der SVT 877. Auch die Mitropa
vertrieb solche am Biiffet des Triebwagens, mit Hinweis auf ihre
Bewirtschaftung und oft geziert vom Stempel ,,Mit 160 Stunden-
kilometern™ mit tagesaktuellem Datum. Eine Ansichtskarte nann-
te den Namen Berlin-Nordsee-Express, oft wurde er auch nur
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Schnelltriebwagen genannt, aber eigentlich stand von Anfang an
der Name , Fliegender Hamburger* im Raum. Dieser Begriff wird,
soweit meine Kenntnis, dem gern zitierten Volksmund zugeschrie-
ben, da er allerdings schon lange vor dem fahrplanmiiBigen Ver-
kehr auftauchte (s.0.), also bevor breitere Bevolkerungsschichten
ihn iiberhaupt wahrnehmen konnten, wiirde ich bei der Herkunft
entweder auf Werbefachleute oder Zeitung tippen.

Die Reichsbahn iibernahm den Begriff aber nur zu gerne. Und das
Ausland auch. So gab es in England die ,German Diesel Flyers” auf
einem kolorierten Zigarettenbild des Tabakfabrikanten W.D. & H.O
Willis — iibrigens nach einem Bellingrodt-Foto von zwei SVT bei
Lauenstein in Oberfranken anno 1936. Und eine ebenfalls englische
Postkarte zeigt . The Flying Hamburger* kriiftig eingefirbt im Sach-
senwald. Auch die Reichsbahn selbst trieb mit den Fliegenden Ziigen
Werbung im Ausland. Etwa das ,.German Railroads Information Of-
fice”, das an der Fifth Avenue in New York residierte und auf den schén
gestalteten, oft ganzseitigen Annoncen in groBen Lifestyle-Magazinen
den ,Fliegender Hamburger* als kleine Vignette einblendete.

Fortan ,flog“ alles

Als 1935 die Nachfolge-SVT zuniichst der Bauart Hamburg an-
rollten und neue Verbindungen geschaffen wurden, gab es bald den
..Fliegenden Kolner*, den ,,Fliegenden Frankfurter* und den ,,Flie-
genden Schlesier”. Sogar ein 3.-Klasse-Eiltriebwagen erhielt den
Begriff Fliegender Leipziger aufgepappt.

Das Siegel der Modernitit war fiir die Reichsbahn aber nicht
nur wichtig, um Reisende zu gewinnen oder wenigstens nicht ans
Flugzeug zu verlieren, sondern auch im Kampf um Anerkennung
bei den neuen Machthabern. Hitler hatte schon vor der Macht-
ergreifung eng mit der Lufthansa kooperiert — etwa bei seinen
Deutschlandfliigen in den Wahlkimpfen von 1932 — und er war
ein begeisterter Autofahrer. Da wollte die Reichsbahn mit ihrem
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Leipzig Hauptbahnhof, 5. Mai 1936: Aus Stuttgart und
Miinchen kommend, laufen die beiden SVT der Bauart ,Ham-
burg” seit Niirnberg vereint als FDt 551 nach Berlin. Wahrend des
zweiminiitigen Aufenthalts und Fahrtrichtungswechsels vertre-
ten sich einige Herren in Anzug und SA-Uniform die Beine.

Illustrierten-Annonce um 1938, als der Begriff , Deutsches
Reich” den Machthabern als nicht mehr ausreichend erschien

- nun musste es GroBdeutschland heilRen. Fiir die schmierige
Anbiederei der Reichsbahn bei den Nazis musste der schéne SVT
der Bauart Berlin als Girlande herhalten, der aber auch schon
den Pleitegeier an der Front trug...

bei vielen Nazis zuniichst verhassten Generaldirektor Dor-
pmiiller nicht hintanstehen — ging es doch um die Investiti-
onen der nichsten Jahre. Die Anbiederei bei den Nazis trieb
schlimme ,Bliiten* — etwa eine riesige Farbannonce vom
Ende der dreiBbiger Jahre mit einem SVT Berlin: ,.Deutsche
Reichsbahn voran in der Durchfiihrung des Vierjahresplans
und der Mitarbeit an Grolideutschlands Aufstieg.”

Bis dahin hatte sich der Verkehr mit den Fliegenden Zii-
gen ab 1935 zu einem veritablen Netz entwickelt, das nicht
allein auf Berlin ausgerichtet war, sondern auch Verbindun-
gen wie Koln — Hamburg, Frankfurt — Hamburg, Dortmund
— Basel, Leipzig — Wesermiinde und Hamburg — Dresden bot.
Dennoch war der Verkehr mit der Reichshauptstadt der Kern
des Schnellverkehrs, lag doch im zentralistisch ausgerichte-
ten Staat alle politische Macht in Berlin. Aber auch die Wirt-
schaft, gerade die moderne Elektroindustrie sowie die Ban-
ken, hatten dort ihren Sitz. Und die Konzerne und Branchen,
die nicht direkt dort ansiissig waren, hatten dort wenigstens
ihre Lobbyistenverbiinde.
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Vom Anhalter Bahnhof in Berlin
fuhren die FDt nach Miinchen/Stuttgart
und nach Frankfurt, spater wurde letztere
Verbindung bis Karlsruhe verldngert, im
Sommer 1939 kam dann noch eine Verbin-
dung bis nach Basel SBB hinzu - die langste
Fahrtstrecke eines Schnelltriebwagens.

Basel SBB, Juli 1939: VT 137 853 erreicht
am spdten Nachmittag nach 880 Kilome-
tern Fahrt, seitdem er am Morgen den
Anhalter Bahnhof verlassen hat, sein Ziel in
der Schweiz. Diese Verbindung existiert erst
mit dem am 15. Mai begonnenen Sommer-
fahrplan und endet, wie alle anderen Laufe
auch, mutmaRlich am 26. August 1939.

Ausbesserungswerk Wittenberge,
1938: Auf halbem Weg zwischen Hamburg
und Berlin gelegen, somit an der hochfre-
quentierten SVT-Stammstrecke, riistet die
DR die Reparaturwerkstatt fiir die neuen
Ziige aus: Triebwagen der Bauart , Kdln“ in
der ebenso neuen Hebehalle.

mr
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REREENE, RRERREN.

Carl Bellingrodt lichtete am 3. August 1938 den FDt
17 ,Fliegender Kdlner” in Wuppertal-Elberfeld ab. Auf
der Riickseite gestempelt - von wem auch immer - ist
die Nummer 137 852, in der Literatur findet sich 137 274.

So bildete sich das Prinzip der
Tagesrandverbindung aus:

Es bot dem Reisenden in Geschifts- oder Nazi-
Angelegenheiten die Moglichkeit. bei sehr frither
Abfahrt am Morgen wenigstens drei Stunden in
Berlin zu verbringen, um dann spiitabends oder in
der Nacht wieder daheim zu sein. Um 6.15 Uhr
aus Stuttgart weg, 13.24 Uhr Ankunft am Anhal-
ter, dort Abfahrt um 16.40 Uhr mit Heimkehr nach
Stuttgart um 23.53 Uhr, Das war schon epochal,
und wer vom Rhein-Ruhr-Gebiet kam, der hatte
fast sechseinhalb Stunden Zeit in der Hauptstadt,
die Schlesier und Oberschlesier sogar fast zehn!
Einzig die Verbindung mit der Schweiz, mit Ba-
sel SBB fiel hier aus dem Rahmen. Der erst zum
Sommerfahrplan 1939 ins Leben gerufene FDt 34,
der mit SVT der Bauart Koln gefahren wurde, hatte
mit rund 880 Kilometern schlicht einen zu langen
Laufweg. um die Fahrt an einem Tag hin und zu-
riick bewiltigen zu konnen. Aber diese Verbindung,
die einzige des FDt-Netzes mit dem Ausland, diente
weniger dem Verkehr in Richtung Berlin, sondern

Motiv aus der Serie ,Reisen zu Lande - einst
und jetzt“, die 1935 vom Reichsbahn-Werbeamt
herausgegeben wurde. Gemalt wurde das Bild von
dem ehemaligen Eisenbahner Max Teschemacher
(1882-1967), der es bei anderen Motiven weder an HJ-
Uniformen noch an Hakenkreuzfahnen mangeln lieR.
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— THTEL Das Netz der Fliegenden Ziige im Sommerfahrplan 1939

LIt o
Wo fuhren deutsche Schnelltriebwagen : A S n ;
mit Verbrennungsmotor, und mit welcher Stre- / >3 o PE]
ckenbelegung, bevor der Verkehr Ende August 1939 == §iE o
dem Spritdurst der Wehrmacht zum Opfer fiel...

Keinen allzu laut knurrenden Magen sollte
haben, wer um kurz nach sieben Uhr abends in
Berlin den FDT 16 bestieg, denn die SVT der Bauart
Hamburg hatten nur einen kleinen Erfrischungsraum
mit vier Platzen, einer winzigen Kiiche und entspre-
chendem, hier ziemlich fleischhaltigen Angebot.

#s  August g9 37 Tng Mabt, 16/ -
Strecker Harlin - Hannover . ¥3&ln

Pastaten mit felnem Hihrerragout
ZIrbssn Oparaal

Cehgenlande ¥
Schwalinshraton
Goaflllte Tomaten
¥r&ntertunke
Tersehisdena Salate
Auttar irot

@ Schaltheiss Bier

Aul simillchr Prelse wird i Zaseblag vom 1097y als Redienwngegeld rrbobea,

22l Mailan,

cher der Verbindung mit der Schweiz. So war  Blatt aus dem Reichsbahn- Tas Dir die Reichababin fein il
der morgens um kurz vor acht Uhr am Anhalter Kalender, das einen wunder-
losrbhrende Zug bereits um 16.52 Uhr in Basel  baren Blick durch das Stahl-

SBB, womit die Reisenden alle Verbindungen in  skelett der Hohenzollernbriicke Schndinene
die Innerschweiz erreichten und sogar den Zug  Kdlns zeigt. Keine dreieinhalb A e
nach Mailand mit Ankunft um Mitternacht. Das  Jahre spéter standen die SVT o 17
war sonst nur mit Ziigen zu schaffen, die schon  kriegsbedingt still, keine neun G ot 0t b
am Vorabend in Berlin losfuhren. Jahre spater lag das machtige St sk

Das Netz hatte sich rasch entwickelt, ebenso ~ Bauwerk im Rhein. B
aber auch die SVT-Flotte, die schon zwei Jahre ooy oo O
nach dem Start des ..Fliegenden Hamburgers* mit et Sovis
den Bauarten Hamburg und Leipzig sowie 1938 e T
mit dem Koln Zuwachs erfahren hatte. Zweitei- e oo gt
lig, aber auch dreiteilig, mit groferen Fenstern, %Kﬁi:fﬁ.‘iﬁ”f%
2+1- statt 3+1-Platzeinteilung und natiirlich ver- Py ot 1=

licher und malhinens

indertem Design. Die gewdhnungsbediirftige Cechmicher Rt Eiegte

mertet. Mun find auc

plattgedriickte Stirn, die dem Erstling ein grim- E:;‘:‘;:,ﬁ’m‘l:'
. . . . . ne ruhe mehr:
miges Gesicht verliehen hatte, wich einer auf- ¢lesender franblur.

rechten Frontpartie mit hohen Fenstern, die dann Bindineesien o
ab 1938 im groBdeutschen Wahn mit dem breiten kit

Adler verunziert wurde, Hohler Tand.
Wie es auch sei: In der Reichsbahn-Werbung

blieb der ,Fliegende Hamburger* ohnehin weiter April

priisent. Da konnten ihm seine Nachfolger nie fol- 1936

gen. Ob im Deutschen Reisemerkbuch Ausgabe

1938, ob auf dem Titel des WER-Hefts ,.Die schg- Dlenstag Migtrooch
£7. 1549 tabarities Jugberries Memsr- o E T" _ .-_; :j::-,
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Berlin-Lichterfelde Siid, an einem Spdtsom-
mernachmittag 1937. Familie Eschen ist rausge-
fahren ins Griine und guckt Ziige: Da kommt der
,Fliegende Miinchner" als FDt 552 angebraust, be-
stehend aus einer Doppelgarnitur, voran VT 137 225.
Mutter und Sohn beleben auf gemahtem Bahn-
dammgras den Vordergrund, als Vater Eschen seine
Rollei auslést. Doch die Idylle triigt wieder einmal:
Fritz ist Jude, ausgegrenzt und mit Berufsverbot be-
legt. Seine Frau ldsst sich nicht scheiden und halt zu
ihm. Ebenso Freunde, Offiziere darunter. Auch die
Reichsbahn gibt ihm Auftrage als Fotograf. Noch.

Der Fliegende Schlesier FDt 45/46 Berlin
Stadtbahn - Beuthen (Oberschlesien). In Heyde-
breck konnte man den Zug hachstens im Hochsom-
mer bei Helligkeit sehen, denn er durchquerte die
Stadt um 5.55 Uhr. Auf dem Heimweg passierte er
die Briicke iiber die Klodnitz um Mitternacht.
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Zugbildungsplan der SVT-Verbindung zwischen
Hauptstadt und Marinehafen aus dem Fahrplanjahr
1938/39. Bei Ausfall des Dieselaggregats springt ein
dampfgefiihrter Ersatzzug aus drei Wagen ein.

ne Eisenbahnreise™ von 1937, auf einer Werbepost-
karte der Reichsbahnzentrale fiir den Deutschen
Reiseverkehr fiir den franzosischen Markt aus dem
gleichen Jahr oder auf Fahrplanblittern fiir Ungarn
und England — iiberall war der finster blickende
Ur-Ahn zu sehen. Obwohl er doch im Regelbetrieb
nie iiber Hamburg — Berlin herauskam.

Was aus dem FDt-Netz
geworden ware, wenn nicht...?

Die Frage eriibrigt sich, denn dieses wenn, diese
Einschrinkung, war von Hitler und seinen Vasal-
len nicht vorgesehen. Der Krieg war nicht Teil
des Plans, er war der Plan selbst. Da mochten die
Reichsbahner den SVT Berlin erproben, an eine
Bauart Miinchen denken, vielleicht sogar schon
den Verkehr nach Ostpreulen planen, die einzi-
ge noch nicht erschlossene Provinz — diejenigen,
die das Sagen hatten, konnten es nicht abwarten,
die SVT abzustellen, um den gesparten Sprit in
die Kriegsmaschine zu pumpen. Und so geschah
es in jenen spiten Augusttagen 1939. Statt Blitz-
zug gab es Blitzkrieg bis zum Untergang.

Es scheint angesichts des millionenfachen
Elends bizarr, ja fast zynisch, den Gedanken an
einen Zug zu verschwenden, aber ging das ganz
normale Leben nicht weiter? Doch. Und so wie
trotz Adornos Verdikt, dass es barbarisch sei, nach
Auschwitz ein Gedicht zu schreiben, dennoch
wieder Verse geschrieben wurden, sammelten sich
schon kurz nach dem Krieg wieder Eisenbahn-
freunde, lasen ab 1946 Giinther Stetzas ..Samm-
lerbrief*, stand 1949 ein Bellingrodt wieder an der
Strecke und fotografierte — Fliegende Ziige.

Wie der Phonix aus der Asche waren sie wie-
der aufgetaucht. Als Pionier wieder die DR-Ver-
bindung Berlin — Hamburg im September 1949,
dann die anderen, alle bald als ,Rheinblitz-Grup-
pe” zusammengefasste VT-Relationen der Bun-
desbahn. Es war die Wiedergeburt der Legende
— aber das ist eine andere Geschichte, iiber die ja
eigentlich auch schon alles gesagt ist. Ich werde
mir Gedanken machen.  MICHAEL BERMEITINGER
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Buchfahrplan der RBD Hamburg fiir den Streckenabschnitt Wittenberge - Berlin Lehrter
Bahnhof, giiltig ab 15. Mai 1939: Uber einen langen Abschnitt gefahren, reichte Tempo 140.
Einige weitere Strecken, die abschnittsweise fiir 160 km/h zugelassen waren: Miinchen -

Treuchtlingen — Niirnberg und Berlin - Stendal - Hannover — Hamm.

Ab Sommer 1936 fuhren SVT Hamburg von Berlin Anhalter Bahnhof iiber Niimberg nach
Miinchen bzw. Stuttgart. Dieses Privatfoto kénnte als Nachschuss Richtung Siiden im Saaletal bei
Remschiitz zwischen Rudolstadt-Schwarza und Saalfeld aufgenommen worden sein. Auffallend
ist die unterschiedliche Farbe der Dacher. Hatte bei dem einen Triebwagen das Abgas aus der

Hutze auf dem Dach die aluminiumfarbene Lackierung so extrem, allerdings auch so gleichmaRig
nachgedunkelt, dass sie sich vom schwarzen Absetzstreifen kaum mehr abhob?

Ab Sommer 1938 wurden die SVT der Bauart Hamburg wegen des groRen Zuspruchs vor allem
auf der Parteiroute zwischen der Reichshauptstadt und der seit 1935 sogenannten Hauptstadt der
Bewegung durch die dreiteiligen und auch wesentlich komfortableren SVT Kdln ersetzt, die sogar
iiber ein groRziigiges Speiseabteil verfiigten. Die Doppelgarnitur des FDt 551/1551 passte Carl
Bellingrodt auf der Frankenwaldrampe unterhalb der Burg Lauenstein (Thiir.) am 3. Juni 1939 ab.




Fliegende Ziige im Sommerfahrplan 1939
Zugldaufe, Fahrzeiten und Bespannungen

FDt15 /16 (Bauart ,Koln“, Bw Grunewald / Bauart ,Hamburg', Bw Altona )

Kiln 07.00 - Diisseldorf 07.26 — Duisburg 07.45 - Essen 08.00 - Dortmund 08.23 — Hamm

08.40/44 — Hannover 10.03/10 - Zoo 12.16 - Fried 12.25 - Sch Bf 12.33 Berlin Stadtbahn '

Berlin Stadtbahn Sch Bf 19.01 - Fried 19.12 - Zoo 19.23 - Hannover 21.17/19 - Hamm 22.39/45 ~ Dortmund 22,57 - Essen 23.20 - Duisburg 23.36 - Diisseldorf 23.51 - Kéln 00.17 2

FDt17 /18 (Bauart , Kéln', Bw Grunewald)
Kaln 07.20 - Wuppertal-Elberfeld 07.52 - Hagen 08.11 - Hamm [Westf.) 08.403
Hamm 22.45 - Hagen 23.15 - Wuppertal-Elberfeld 23.34 - Kdln 00.04

t22/23 (Bauart ,,Hamburg', Bw Altona)
Berlin Lehrter Bf 07.37 - Hamburg Hbf 09.56/10.01 - Hamburg-Altona 10.11
Hamburg-Altona 10.36 — Hamburg Hbf 10.46/50 - Berlin Lehrter Bf 13.09

FDt24 /25 (Bauart ,Hamburg", Bw Altona)
Berlin Lehrter Bf 14.11 - Hamburg Hbf 16.28/34 - Hamburg-Altona 16.51
Hamburg-Altona 14.38 — Hamburg Hbf 14.51/15.00 - Berlin Lehrter Bf 17.20

FDt27 /28 (Bauart ,,Hamburg*, Bw Altona)
Hamburg-Altona 21.25 -Hamburg Hbf 21.35/40 — Berlin Lehrter Bf 23.58
Berlin Lehrter Bf 21.57- Hamburg Hbf 00.17/25 - Hamburg-Altona 00.35

FDt33/34 (Bauart ,Koln", Bw Anhalter Bf)

Basel SBB 12.10 - Basel DRB 12.17/30 - Freiburg 13.10 - Baden Qos 14.02 - Karlsruhe 14.22/24 - Mannheim 14.57/15.00 - i
Darmstadt 15.36 - Frankfurt (M.) 15.55/16.00 — Erfurt 18.34/36 — Halle }S.:I 19.39/41 - Berlin Anhalter Bf 21.00 2

Berlin Anhalter Bf 07.54 - Halle (5.) 09.19/21 - Erfurt 10.22/24 - Frankfurt (M.) 12.55/13.00 - Darmstadt 13.18 - %

B
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Heidelberg 13.54/14.00 — Karlsruhe 14.41 - Baden Qos 14.54 - Freiburg 15.50 — Basel DRB 16.30/45 - Basel SBB 16.52 Okee: W erimaria megiltiy

FDt37/38 (Bauart ,Hamburg', Bw Altona)
Hamm 08.42 — Minster 09.04 - Osnabriick 09.31 - Bremen 10.34 - HamburiHbf 11.33/37 - Hamburg-Altona 11.50 *

Hamburg-Altona 19.36 - Hamburg Hbf 19.47/51 - Bremen 20.49 - Osnabric

Diisseldorf 23.57 - Kdln 00.23

FDt 45 [ 46 {Bauart ,Leipzig*, Bw Grunewald)
Berlin Stadtbahn Chab 19.51 - Zoo 19.59 - Frie 20.10 - Sch Bf 20.20~ Breslau 22.54/57 - Oppeln 23.38 — Heydebreck 00.00 - Gleiwitz 00.21 - Beuthen (Oberschl.) 00.37
Beuthen (Oberschl.) 05.18 - Gleiwitz 05.34 — Heydebreck 05.55 - Oppeln 06.16 - Breslau 06.58/07.01 - Schl Bf 09.42 - Frie 09.51 - Zoo 10.01- Chab 10.08 Berlin Stadtbahn

FDt 49 / 50 (Bauart ,Kdln', Bw Dortmund Bbf)
Basel DRB 17.24 - Freiburg 18.03 - Baden Oos 18.54 - Karlsruhe 19.15 - Mannheim 19.46/50 ~ Darmstadt 20.27 - Frankfurt (M.) 20.46/51 - Mainz 21.16 — Koblenz 22.14 -
Bonn 22.52 - Kdln 23.16/19 - Diisseldorf 23.43 - Essen 00.11 - Dortmund 00.35
Dortmund 06.47 - Essen 07.12 - Duisburg 07.32 - Diisseldorf 07.47 - Kdln 08.13/16 - Bonn 08.38 — Koblenz 09.19 — Mainz 10.18 - Frankfurt (M.} 10.43/50 — Darmstadt 11.08 -
Mannheim 11.44/48 — Karlsruhe 12.21/24 - Baden Oos 12.43 - Freiburg 13.38 - Basel DRB 14.17/32 - Basel SBB 14.39

FDt 51/ 52 (Bauart ,Hamburg', Bw Grunewald)
Wilhelmshaven 6.00 - Oldenburg 6.40 — Bremen 0715 — Hannover 08.18/22 - Zoo 10.19 - Frie 10.27 - Schl Bf 10.36 Berlin Stadtbahn

Berlin Stadtbahn Schl Bf 1710 - Frie 17.22 - Zoo 17.33 - Hannover 19.31/33 - Bremen Hbf 20.32

FDt77 /78 (Bauart ,Hamburg', Bw Altona)
Frankfurt (M.) 08.10- Kassel 10.17/19 - Gottingen 11.08 - Hannover 12.10/12 - Hamburg Hbf 13.47/53 - Hamburg-Altona 14.03 b
Hamburg-Altona 17.45 — Hamburg Hbf 17.55/18.00 — Hannover 19.29/35 - Géttingen 20.39 - Kassel 21.31 - Frankfurt (M.) 23.40 ¢

FDt 231/ 232 (Bauart ,Leipzig", Bw Leipzig Hbf Siid)
Wesermiinde (Lehe) 1738 - Bremerhaven 17.43 — Bremen 18.25/32 - Hannover 19.30/33 - Braunschweig 20.16/19 - Magdeburg 21.06/08 - Dessau 21.47 - l.eipziﬁ Hbf 22.23

Leipzig Hbf 08.32 - Dessau 09.08 - Magdeburg 09.46/48 — Braunschweig 10.37 - Hannover 11.18/20 ~ Bremen 12.19/21- Bremerhaven 12.57 - Wesermiinde (Le

FDt 551 / 552 (Bauart ,Kaln", Bw Anhalter Bf)
Miinchen Hbf 06.40 — Niimberg 08,31/37 - Leipzig 12.04/06 - Berlin Anhalter Bf. 13.24
Berlin Anhalter Bf. 16.40 - Leipzig 18.06/08 - Niirnberg 21.42/46 — Miinchen Hbf 23.447

FDt 571/ 572 (Bauart ,K6ln", Bw Anhalter Bf)
Karlsruhe Hbf 06.38 - Mannheim 0714 - Frankfurt (M.) 08.05/12 - Erfurt 10.40/42 — Weimar 10.57 - Leipzig 11.55/57 — Berlin Anhalter Bf. 13.17
Berlin Anhalter Bf. 18.40 — Leipzig 19.58/20.00 - Naumburg 20.33 - Weimar 20.58 - Erfurt 21.12/14 - Frankfurt (M.) 23.40/45 - Mannheim 00.37/39 - Karlsruhe Hbf 01.12

FDt 583 / 584 (Bauart ,Hamburg', Bw Altona)
Hamburg-Altona 17.23 — Hamburg Hbf 17.35/40 - Magdebur? 20.11/13 - Halle (5.) 20.56 - Leipzig 21.20/23 - Dresden Neustadt 22.27 - Dresden Hbf 22.35

Dresden Hbf 06.56 — Dresden-Neustadt 07.03 - Leipzig 08.11

FDt 1551 / 1552 (Bauart ,Koin®, Bw Anhalter Bf)

Stutlgan Hbf 06.15 - Niirnberg Hbf 08.21
Niirnberg Hbf 21.50 - Stuttgart Hbf 23.53

Anmerkungen

1 Koln - Hamm vereint mit FDt 37 nach
Hamburg

ab Hamm ein Zugteil als FDt 18 weiter
ab Hamm vereint mit FOt 15

Zu?leil des FDt 16 aus Berlin

Kéln — Hamm vereint mit FDt 15
vorgesehen ab/bis Karlsruhe iiber
Heidelberg

ab/bis Niirnberg vereint mit FDt 1551/1552
aus/nach Stuttgart

vereint mit FDt 551/552 nach/von Berlin

|~ i

Abkiirzungen

Chab: Berlin Charlottenburg

Fried: Berlin Friedrichstralle

Sch Bf: Berlin Schlesischer Bahnhof

Zoo: Berlin Bahnhof Zoologischer Garten

Infos

Es handelt sich um das hauchdiinne
Segment von nicht einmal zwei Prozent,
bestehend aus 32 von 1970 schnellfah-
renden Reiseziigen der DR im Sommer-
fahrplan 1939, Mit ihnen legten ebenfalls
32 schnelle Verbrennungstriebwagen
werktags rund 19000 km zuriick. Zwei
weitere Relationen standen unmittelbar
bevor, Sie wurden bereits im Kursbuch
eingearbeitet, unter dem Vermerk ,Ver-
kehrszeit wird bekanntgegeben®:

FDt 458 / 459 Breslau - Leipzig und

FDt 515 / 520 Kéln - Leipzig.
Mobilmachung und Kriegsausbruch
Ende August / Anfang September 1939
haben die Einfiihrung dieser beiden wie
auch den Weiterbetrieb aller anderer
Schnelltriebwagen-Laufe unterbunden.

21.53 - Miinster 22.20 -~ Hamm 22.45 — Dortmund 23.02 - Essen 23.25 - Duisburg 23.42 -

e) 13.12

14 — Halle (5.) 08.39 - Magdeburg 09.19/21 - Hamburg Hbf 11.41/45 - Hamburg-Altona 11.55

Diesel-Schnelltriebwagen:

1932 Prototyp : VT 877 (1), zweiteilig

1935-36 Bauart ,Hamburg®: VT 137 149 - 152, 224 - 232 (13}, 2weiteilig

1935  Bauart ,Leipzig”: VT 137153, 154, 233, 234 (4], dreiteili?

1938  Bauart ,K6ln“: VT 137 273 - 278, 851 - 858 (14), dreiteilig

1938  Bauart ,Berlin“: VT 137 901, 902 (903 Reserve) (2), vierteilig, nur Probebetrieb

Langster Zuglauf:
FDt 33/34 Berlin Anhalter Bf - Basel SBB: 880 km

Langster Non-Stopp-Abschnitt:
FDt 45/46 Berlin Schlesischer Bahnhof - Breslau Hbf: 330 km, FDt 551/552 Niirnberg -
Leipzig: 321 km, FDt 22/23, 24/25, 27/28 Hamburg Hbf - Berlin Lehrter Bf: 287 km

Hichste Reisegeschwindigkeit:

FDt 15 Hamm — Hannover: 176,4 km / 119" = 134,0 km/h (FDt 16: 120" = 132,3 km/h)
FDt 16 Berlin Zoo — Hannover: 254 km / 1'54“ =133,7 km/h

FDt 45 Berlin Schlesischer Bahnhof - Breslau Hbf: 330 km / 234" = 128,6 km/h

FDt 24 Berlin Lehrter Bf — Hamburg Hbf: 287 km / 217 =125,7 km/h
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