VT 137273278
und 851-858

Mit den Betriebsnummern VT 137 273 bis
278 und VT 137 851 bis 858 entstanden
1938 bei LHW, Breslau, die unter der Be-
zeichnung “Bauart KéIn" bekannt gewor-
denen Schnelltriebwagen mit elekirischer
Leistungsibertragung. Da die etwas enge
Sitzanordnung und der fehlende Speise-
raum bei den bisherigen Schnelltriebwa-
gen bemangelt wurden, weil dies gegen-
tiber den Fernschnellziigen eine erhebli-
che Minderung des Komforts bedeutete,
muBte diese Bauart gegentiber der Bauart
“Leipzig” um etwa 10 m verlangert werden.
Es entfiel auch die beim Werkstéttendienst
nicht beliebte Jakobsanordnung. Allerdings
brachte die Verlangerung der Wagenka-
sten und die Vermehrung um zwei Drehge-
stelle eine Erhéhung der Masse von lber
30 t gegentiiber der Bauart “Leipzig”.

Die spezifische Antriebsleistung von
5,3kW (7,2PS) pro Tonne Eigenmasse
reichte aber aus, um dem Zug 160 km/h
Héchstgeschwindigkeit zu erméglichen. In

der maschinentechnischen Anordnung &h-
nelten diese Schnelltriebwagen der Bauart
“Leipzig” mit elektrischer Leistungstiber-
tragung. Dieselmotor und Traktionsgene-
rator waren in einem gemeinsamen gefe-
derten Hilfsrahmen in den fiihrerstandseiti-
gen Maschinendrehgestellen des Zugs an-
geordnet, wahrend sich die beiden Tatz-
lager-Fahrmotoren pro Triebwagen im
Triebdrehgestell an dem jeweils hinteren
Triebwagenende befanden. Die Steuerung
der Dieselmotoren erfolgte in finf Fahr-
stufen mit Drehzahlregelung und RZM-
Vielfachsteuerung. Diese erlaubte die
Steuerung von drei Wagenziigen und die
Uberwachung von zwei Ziigen vom vorde-
ren Fiihrerstand. Der dritte Wagenzug muB-
te in diesem Falle mit einem Maschinen-
warter zur Uberwachung besetzt sein.
Zur Schonung der Traktionsgeneratoren
und besseren Ausniitzung der Dieselmo-
torenleistung wurden beim Anfahren und
beim Befahren von Steigungsstrecken die
Fahrmotoren in Reihe geschaltet. Als Kiihl-
anlage baute man eine neu entwickelte
Hochleistungskiihlanlage mit senkrecht an-
geordneten Liftern unter dem Wagen-
kasten ein. Die Druckluftboremse war als
Klotzbremse mit Hochabbremsung und
erstmalig bei Schnelltriebwagen mit elek-
trischer Bremssteuerung ausgefihrt.

Mit inren 102 Sitzplatzen 2. Klasse in ab-
geschlossenen Abteilen mit Seitengang.
der groBen Abteillange und den mit Intar-
sien ausgelegten Wanden in den Abteilen
und im 30sitzigen Speiseraum war diese
Bauart recht komfortabel, womit der bishe-
rige Nachteil der Schnelltriebwagen ge-
geniiber den tblichen Fernschnellziigen
wegfiel.

Die in der Zeit vom 14. Mai 1938 (137 273)
bis 2. Dezember 1938 (137 857) abgelie-
ferten Triebwagen wurden zundchst bei
den Bw Berlin-Grunewald (VT 137 273,
274, 277, 855, 857) und Berlin Anhalter
Bahnhof (VT 137 275, 276, 278, 851 bis
854, 856, 858) beheimatet. Der VT 137 273
war vom 26. Oktober 1938 bis 4. Mai 1938
beim Bw Hamburg-Altona eingesetzt und
wurde am 22. Juni 1939 zum Bww Dort-
mund Bbf fiir die Strecke Dortmund — Ba-
sel umbeheimatet. Auch der VT 137 852
wurde 1939 nach Dortmund zur Bedie-
nung dieser Relation umgesetzt.
Wihrend des Kriegs standen einige Zlge
als Salonwagen der Reichsregierung und
der Wehrmachtim Einsatz. Die VT 137 273
und 137 274 waren wahrend des Krieges
zum Teil im Bw Dresden-Pieschen abge-
stellt. Den Krieg tiberstanden alle 14 Trieb-
wagen teilweise schwer beschédigt. Der
137 274 kam 1946 als Beutefahrzeug in
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die USA, und der 137 852 verblieb bei der
CSD. Der 137 855 gelangte vermutlich als
DP 14 zur Sowjetischen Staatsbahn. Die
zunéachst im Bereich der DR (Bw Berlin
Anhalter Bahnhof) verbliebenen 137 275,
276 und 851 kamen dann (sicher mit Zu-
stimmung der sowijetischen Besatzungs-
macht) in den Bestand der spateren DB.
Dort wurden 1947 die VT 137 276, 277,
851, 853, 854, 856 und 857 zu VT 06 103
bis 104 und VT 06 106 bis 110 umge-
zeichnet und die VT 137 275 und 858 1951
zu VT 06 501 bis 502 umgebaut. Die
137 273 und 278 verblieben bei der DR;

der 137 852 kam 1953 von der CSD in den
Bestand der DR und wurde dort 1957 wie-
der in Betrieb genommen.

Als VT 137 279 und 280 waren zunéchst
zwei dreiteilige zwélfachsige Hauptbahn-
Triebwagen mit zwei 331-kW/450-PS-
Daimler-Benz-Motoren und 120 km/h
Héchstgeschwindigkeit fir den Eilzug-
dienst mit 30/155 Sitzplatzen 2./3. Klasse
vorgesehen. Sie sollten eine Scharfenberg-
kupplung erhalten. Diese Fahrzeuge wur-
den aber nicht gebaut, obwohl sie nach
dem Vereinheitlichungsplan von 1935 in
gréBerer Stlickzahl vorgesehen waren.

Bild 52: Ein Schnelltriebwagen der Bauart

“KoIn" 1938 vor Ablieferung.

Bild 51 (links oberhalb): Diese Nachkriegs-
aufnahme zeigt die gediegene Innenausstat-
tung der Schnelltriebwagen Bauart “Kéin”".

Bild 50 (ganz oben): VT 137 273 am 7. Juli
1938 als FDt 17 bei Unterbarmen.

Bild 48 (linke Seite
oben): VT 137 851
und ein weiterer
Schnelltriebwagen
der Bauart “KéIn”
1938 vor Abliefe-
rung.

Abb. 48 (LHW), 50
(C. Bellingrodt), 51
und 52: Sammlung
Dr. Scheingraber

——sa57 —

et
o

3775

b

z z Y
5) (10 12 §
Dlpt |BEE=2ay SF
A ';;,‘J,—-?L‘\.;/ o I =)
l——j.woo—-l L-——-‘.wao..__s
900 16120 $700—— =t~
g 350,
. LA
g 1292, 1742 20
=5 10580 846 8480
2021009282100 2100 210 L) & 206 620 7200601422060 2100—2% 21002 2100
:-‘ . mm * Thes
] 1012w Rk ] D] B Do ]
! ] 2 i Mg
':_.:.f = 7 = e wal N& ™ ~o '~ ® =m|=m o *
=
s 400 200 K

27 . Triebwagen-Report 2




