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Abb. 1 (Tikelbild): i
Lazaratt-3WT 04 106 auf Frobefahrt in der . Frankischen Schweiz” Aufnahme DB



Schnelltriebwagen im Dienste der US-Army

Von Peter Jauch

Vorwort

Die Deutsche Bundesbahn verzichtet zur Zeit aul den planmabigen Einsatz von Schnelltriebzimen im reguldren
Reizeverkehr, Im Charter-Verkehr eingesatzte Fahrzeuge der Baureihen ET 403 und VT 601 strahlen jedoch noch heute
Eleganz und Exklusivitat aus, welche schon den legendaren Schnelltrichwagen der Vorkriegszeit zu eigan war.

Alle Schnelitriebwagen der ehemaligen Deutschen Reichsbahn hatten &in sehr wechselhaftes Schicksal. Nach nur
wenigen Jahren planméaBigen Einsatzes zwang der Zweite Weltkrieg zu einer langifhrigen Pause. Die Wagen, diedas Ende
des Krieges 1945 mehr oder minder beschadigt Gberstanden hatten, fanden Interesse bei den Alliierten Basatzungs-
machten, insbesondere bai den Amerikanern. Uber 15 Jahre standen nun Schnelitriebwagen als Salon- und Lazaretizige
im Einsatz bei verschiedenen US-Dienststellen in Deutschland, ein Zug wurde sogar bis Amerika Uberfuhrt

Uber diesen Zeitabschnitt in der Geschichte der Schnelitriebwagen ist bisher kaum etwas bekannt geworden. Aufgrund
nicht planmaBiger Einséitze gibt es zudem weniger Bilder der Salon- oder Lazarett-SVT. Dank der intensiven Mitarbeit
einiger ehemahger Eisenbahner, die damals auf diesen Fahrzeugen eingeseizi waren, gelang es, die Entwicklung dieser
interessanten Epoche — mit Einschrankungen — nachzuzeichnen, Der tatkraftigen Unterstitzung durch die ahemaligen
Lakemotiviuhrer und Bordmonteura gilt daher unser besonderer Dank.

Dank zu sagen gilt aber auch Herrn Wilczek vom AW MNirnberg sowie den Herren Kurz und Stoffels aus dem BZA
Minchen. Fur die Bilder und den lange Zeit gefUhrten Schriftwechsel danke ich den ,ehemals Aktiven auf den Schnell-
trisbwagen”, den Herren Gietzen, Schiler, Stahlhofen und Bocker. Sie alle — wie auch die Herren Dr, Fiegenbaum,
Gottwaldt, lllenseer, Scheiber, Wohlfarth und Wenzel haben wesentlich zum Gelingen dieses Heltes beigetragen.

Abb 3

im Fahrerstand des
Salon-SVT LUSA 4 44 444"

Sammiung Gielzen



Einlgitung

Mit Beginn des Sommerfahrplanes am 15 Mai 1933 eroff-
nete die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) mit
ginem zweiteiligen Schnellitriebwagen {SVT) den Schnell-
verkehr auf der Strecke Berlin— Hamburg. Das Fahrzeug
mit der Betriehs-Nr. 877 a/b war bald unter dem Namen
Fliegender Hamburger™ bei der Reichsbahn und in der
Offentlichkeit bekannt.

Bis 1935 kamen noch weitera 13 zweiteilige Schnelitrieb-
wagen der Bauart , Hamburg” (137 149-152 und 224-232)
in Betrieb, die sich im wesentlichen an die Bauvart des  Flie-
genden Hamburger” anlehnten. Sie wurden in FDt-Ver-
hindungen mit Fahrzeiten eingesetz!, die den heutigen |C-
Zigen entsprechen. Ermbglicht wurde dieser vielbeach-
tete Fortschritt  hauptsichlich durch die Entwickliung
schnellaufender 12-Zylinder-Maybach- Dieselmotoren von
410 PS Leistung, mit denen alle Einheiten ausaeristet
waren. Dig Kraftibertragung erfolgte elektrisch. Diesel-
motor und Gleichstromgenerator waren in den beiden
Endmaschinen-Drehgestellen  eingebaut.  Im mittleren
Triebdrehgestell befanden sich zwei Gleichstrom-Tatz-
lagermotoren. Um bei Hochstgeschwindigkeiten von 160
km/h den normalen Bramsweg einhalten zu kénnen, baute
man Magnetschienenbremsen ein, Die Ausriistung mil
automatischer Scharfenbergkupplung und selbstiatiger
Steuerstromkupplung ermoglichte die Fernsteuerung von
maximal drei Schnelltriebwagen vom vorderen Fahrer-
stand aus. Durch Einbau eines Abgasladers gelang es, die
Leistung der Maybach-Dieselmotoren auf 600 PS5 zu stei-
gern und damit im Jahre 1935 vier dreiteilige Schnell-
tricbwagen Bauart ,Leipzig” zu bauen. Zwei dieser Garni-
turen erhielten hydraulische Getriebe (137 153 und 154)
im Maschinen-Triebgestell wodurch das Fahrzeuggewicht
gegeniiber der dieselelekirischen Ausfuhrung (137 233
end 234) um ca. 10 t gesenkt werden konnte.

Im Jahre 1938 beschaffte die Deutsche Reichsbahn 14
dieselelektrisch angetriebene  dreiteilige Schnelltrieb-
wagen der Bauart Koln" (137 273-278 und 851-858), Im
Gegensalz zur Bauart ,Leipzig” erhielten alle Wagen Ein-

Abb. 4: Eigentumsanschrilt am Salen-3VT USA 4 44 444" vgl. dazu Abb. 16.

reldrehgestelle, so dai aufgrund der daraus resuitierenden
gréferen Gesamtlange ein Komfort geboten werden konn-
te{Speiseraum, Einzelabteiie, Seitenganag), wie er im loko-
motivbespannten FD-Zug zu finden war.

Ebenfalls 1938 erhielt die Deutsche Reichsbahn noch zwei
vierteilige dieselelektrische Schnelitriebziige der Bauart
JBerlin” (137 201 und 902). Zum Antrieb wurde ein 1300-
PS-MAM-Motor verwendel, der in einem besonderen Ma-
schinenwagen eingebaut war. Als Reserve diente ein
dritter Maschinenwagen mit der Betriebs-MNr, 137 903a.

Micht nur durch Fahrleistungen und Ausstattung fanden die
Schnelltriesbwagen als Pionierleistung im In- und Ausland
Anerkennung, ebanse wurde die eleganta stromlinignior-
mige Ausbildung der Kopfenden mit der violett/creme-far-
benen Lackierung in der Offentlichkeit zum Inbegriff fiir
Bequemlichkeit und Schnelligkait.

A) Die Schnellirisbwagen im Kriegseinsatz

Im Sommaerfahrplan 19309 erreichten die bei der Deutschen
Reichsbahn eingesetzten Schnelltrichwagen eine tégliche
Laufleistung von 18 824 km. Um die Versorgung der Wehr-
macht mit Diesalkraftstofl zu sichern, erging Ende August
gin Fahrverbol fir alle mit Dieselkraftstoff betriebenen
Motor-Trichwagen. Auch die Schnelltriebwagan mubten
aunachst abgestellt werden, fanden aber dann wahrend des
Krieges Verwendung als Lazarettzige. Befehishaberwa-
gen von Stiben der Wehrmagcht oder dienten als Salon-
Irichwagen den damaligen Parteigrdfen. Verschiedens
Triebwagen erhielten zwischenzeitlich den hei Reisezug-
wagen Oblichen grinen Aubenanstrich oder grauen Tarn-
anstrich. Infolge der Kampfhandlungen mulite nun wieder-
um ein grober Teil der Triebwagen beschadigt abgestellt
werden.Gegen Kriegsende benutzte man noch verfigbare
Fahrzeuge zum Teil zur Evakuierung der aus den Ost-
gebieten flichtenden Bevilkerung.

Sammiung Gietzen



B) SVT als Kriegsbeute der amerikanischen Truppen

Von den Besatzungsmiachten zeigten die Amerikanar be-
sonderes Interesse an den deutschen Schnelliriebwagen
Betriebsfahige Fahrzeuge kamen umgehend fOr militéri-
sche Zwecke wieder zum Einsatz.

Wie die US-Army beispiglsweise in den Besiz der dreiteili-
gen Schnelltriebwagen kam, ist dberliefert : In den letzten
Kriegstagen war ein Kurierzug der Deutschen Wehrmacht,
zusammengestellt aus drei Schnelltriebwagen Bauart
JKain, von Berlin kommend, nach Berchiesgaden unter-
wegs. Im Bahnhef Piding /Oberbavern war die Fahrt vor-
zeitig beendet. Amerikanische Truppen hatten die Bahn-
strecke erreicht und requirierten die Fahrzeuge einschligd-
lich der Lokflhrer. Die drei SVT kamen spdter in das
Reichsbahn-Ausbessarungswerk [(RAW) Cannstalt, wm
nach den Winschen der neugn Eigentimer umgestaltet zu
werden. S0 erseizte beispielsweize in den Speisaradaumean
jeweils gin langer Mitteltisch die kleinen Tische an. den
Fenstern. Die Abteile im Mittelwagen wurden zu Schiaf-
kabinen mit Waschgeleganheil umgebaut und zusatziich in
Waganmitte eine Dusche installiert. Im Endwagen konnten
ein Salon, d. h. ein groferer Aufenthaltsraum mit beque-
mem Polstermaobiliar, gine Funkstation und Schilafkabinen
fir das Triebwagenpersonal eingerichtet werden. Zwei
Zuge erhielten dabei den fir die US-Army dblichen oliv-
granen Grundanstrich. der durch unterschiedlich breite
Zierstreifen unterbrochen war. Die Seitenwande der Mittal-
wagen zierte jeweils ein Emblem der US-Streitkrifte, das
Flammenschwert,

Die nun  Salon-3VT " genanntan Zdge wurden abweichend
vom Reichsbahn-Schema beschriftet, S0 war statt den
Betnabs-Nummern 2: B. baim Salon-8SVT USA 4 44 444"
am Wagen mit dem Speiseraum USA 47, am Mittelwagen
USA 44" und am Endwagen ,USA 444 angeschrieben. Es
ist anzunghmen, dafddiese Kennzeichnung, die nur bei den
drei Salon-Schnellitriebwagen Anwendung fand, von der

Abb. 5, Triebwagenmannschaft des Salon-8VT USA 4 44 444"

Deutschen Wehrmacht Gbernommen worden, ist. Damals
waren die Schnelliriebwagen, die dem Oberkommando
des Heeres (OKH ) unterstanden, mit Nr. 27, Nr. 47 usw.
bezeichnet.

Bei Instandsetzungan — sowohl wihrend des Krieges als
auch spater — fir die US-Besatzungsmacht, dirften be-
riebsfidhige Einzelwagen beschadigter SVT-Einheiten neu
zusammengestellt worden sein. Nach varliegenden Unter-
lagen entstand beispielsweise der Salon-SVT USA 2 22 222"
aus dem SVT 137 854a und 137 277 b/c. Er war spditer der
wotarzug’ des gesamben SVT-Parks und gehdrie zu den
persdnlichen Fahrzeugen des US-Generals Lucius D, Clay.
Der dritte SVT, als .USA B866666" bezeichnet, hatte
zunachst einen vollig silbernen Aubenanstrich | s ist mog-
lich, daB er von US-Militir-Gouverneur Dwight D. Eisen-
hower benutzt wurde.

Zum Teil waren auf den drei Salon-Schnelitriebwagen Ber-
liner Lokfihrer eingesatzl, die nach Ubernahme der Fahr-
zeuge von den Amerikanemn diensbverpflichtet und dem
Bahnbatriebswerk (Bw) Frankfurt/M 1 zugewiesen wur-
den. Zusdtzlich kamen Frankfurter Lokfdhrer zum Einsatz.
die bereits vor dem Krieg mit SVT Bauvart |Kéin™ die FDt-
Zige zwischen Frankfurt/M und Basel gefahren hatten.

Cie Abbildungen auf den folgenden Seiten zeigen einige
markante Anderungen, die von den Amerikanern vor-
genammen wurden. Die Redaktion

-

Sammlung Gietzen






Abb. B: Salon-SVT USA 2 22 222" von US-General L. D. Clay.
Besonderes Merkmal dieses Zuges: Das amerikanische Headlight™ Foto : AW MNamberg

Abb. 8: Der amerikanische Train-Commander Sammiung Stahlhofen



C) Bestandsaufnahme in der US-Zone 1945

Schon bald nach Kriegsende begann das Reichsbahn-
zentralamt (RZA) in Mdnchen mit den Ermittlungen des all-
gemeinen Zustandes aller VT- und VS-Wagen in der US-

Zone. Gemdl derartiger Unterlagenvom 6. 11. 1945 waren
folgende Schnelltricbwagen dem RZA Minchen gemel-
dat:

DR-MNr spatere  Standort Verwendung
DB-Nr.

137 149a/b 04 101  Bf Firth fir USA beschlagnahmt
152a/b 102 BwFim1 fur USA beschlagnahmit
231a'b 106 Bw Fim1 fir USA beschlagnahmi
274a/b/c — - im Belrieb
276a/b/c 08 103 Bf Kassel abgestellt
2T7a/b/c 104 RAW Cannstalt abgestelit
853a/b/c 107 Bw Fim 1 fir USA beschlagnahmt

USA G 66 GB6
854a/b/c 108 — fiir USA beschlagnahmt

LsA 2 22 222
B56a/b/c 108 — flir USA beschlagnahmit

USA 4 44 444
B57ar/bic 110  RAW Murmmberg abgestellt
B58a/b/c 502 RAW Nurnberg abgestellt

Der SVT 137 148 war im Sepltember 1945 vom Bw Berlin
Grunewald in das BAW MNdrnberg gekommen, Er wurde
von der RBD Nimberg als official inspections car” be-
zeichnet und hatte bereits eine Sonderainrichiung mif
Schlatkabinen, Kiche und Salon. Die beiden SVT 137 152
und 231 waren Lazareft-SVT. In den a-Wagen der zweiteaili-
gen Einheiten blieb die Reisezug-Innenainrichtung erhal-
ten. Dagegen wurden in den b-Wagen Einrichtungen zur
Aufnahme von 30 Tragbahren installiert.

Uber die Verwendung des SVT 137 274 fanden sich keine
weiteren klarenden Angaben. Er dirfte wohl Kaum in dem
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Abb. 10 Lazarett-SVT 04 106 auf Probefahrt in der  Frinkischen Schweiz”, vgl. auch Titelbild.

bereits 1945 eingerichteten bahninternen Dianstverkehr
wischen Manchen und Offenbach (Sitz der Reichsbahn-
Hauptverwaltung der US-Zong) bzw. Bremerhaven (US-
Machschubbasis) eingasetzt worden sain. Aus handschrift-
lichen Anmerkungen in den Bestandslisten des RZA Min-
chen geht hervor, daB auch dieser Wagen zumindest zeit-
weise im Dienste der Amerikaner stand.

Die als abgestallt bezeichneten Schnelltriebwagen waren
teilweize stark beschadigh und dienten als Ersatztelspender

Foto AW Murnbeng



D) Die Instandhaliung der Schnelliriebwagen

Unmittelbar nach Kriegsende war eine Beheimatung der
Schnelltriebwagen bei Bahnbetriebswerken aufgrund der
zerstdrten und ausgepldnderten Anlagen nicht moglich
Das Triebwagenpersonal, bastehend aus jeweils zwei ar-
fahrenen Lokfuhrern und zusatzlich bei den dreiteiligen
Zigen einem Bordmonteur, mubte (wig bereits im Krieg
von der Reichsbahn eingefihrt) anfallende Reparaturen
vielfach selbst austihren. Wenn gréfere Schiden auftra-
ten, wurde das RAW Mlrnberg aulgesucht. Dort waren
wahrend der Kriegszeit die von der Deutschan Weahrmachi
benutzten SVT-Einheiten ausgebessert worden. Es stand
daher ausgebildetes Werkstattpersonal zur Verfdgung.

Zusdtzliche Anderungsarbeiten wurden aber erforderlich,
weil die Salon-Schnelitriebwagen nun Einsstze fuhren, fir
dia sie nicht entsprechend ausgeristet waren. So traten
Zz.:B. Schwierigkeiten mit der elekirischen Stromversor-
gung des Bordnetzas auf, wenn die Zdge oft tagelang auf
Truppendbungspldtzen, mit zahireichen Personen besetrt,
betriebsbereil abgestellt werden mubten. Wahrend Salon-
aVT JUSA 444444" ein 2-Zylinder-Dieselaggregal mit
Generator erhialt, ristete das RAW Nirnberg dig anderen
Zuge mit Batterieladegerdaten fir den AnschluB an das
220N -Ortsnedz aus.

Das BAW Mdrnbarg verfigte zwar noch dbereinige Ersatz-
leile, aber die Ersatztellversorgung insgesamt entwickelte
sich in der folgendan Zeit zum grdfien Problem bei der
Instandhaliung aller Dieselfriebwagen. Die meisten Fir-
men, die vor dem Krieg wichtige Bauteile, beispielsweise
Dieselmotoren oder elektrische Anlagen, geliefert hatten,
waren entweder zerstort oder lagen in den anderen Be-
satzungszonen. Dringend bendtigte Ersatzieile ur die
Dieselmotoren waren beim Hersteller, den Mavbach-Mo-
torenwerken in Friedrichshafen in der franzdsischen Be-
satzungszone, nur unter groBen Schwierigkeiten zu be-
schaffen. Andere Teile konnten nur dadurch beigebracht
warden, weil man sie aus abgesteliten Fahrzeugen aus-
bauen konnte

Die zahlreichen US-Militar-Dienststellen im Raum Frank-
furt/M hatten zunachst alle verfigbaren Dieseltriecbwagen
beschiagnahmt und benuizten sie for Fahrten in Ausdbing
ihrer Kontrollaufgaben

Fiir die. Wartungs- und Reparaturarbeiten an den YT-
Wagen richtete man daher den Triebwagenschuppen des
Bw Frankfurt/M 1 wieder her. So konnten noch 1945 der
Salon-3VT USA 6 66 666", den spater US-General Hueb-
ner dbernahm, sowie die in Frankfurt Hbf bereitstehenden
Lazarett-SVT 137 152 und 231 beim Bw Frankfurt/M 1 be-
heimatat werden. Ende des Jahres 1945 wurde der Salon-
SVT USA 4 44 444" beim Bw Bamberg stationiert. Er war
dem dort eingerichteten Hauptquartier der | Constabulary”™
— giner US-Polizeitruppe — zugewiesen und stand US-
Maj -General Ernest Harmon zur Verfdgung.

E) Erste Einsatzjahre des US-Schnelltriecbwagens

Die Salon-8VT standen ausnahmslos hohen US-Generdlen
zur Vertligung . Hauptsdchlich waren sie fur Fahrten zu den
Truppendbungsplatzen eingesetzt, wo sie oft mehrere Tage
als fahrbare Unterkunft und Befehlsstation dienten. Typi-
sche Verwendungen ergaben sich bei Fahrten von LIS-
Regierungsbeamten und Senatoren durch die westlichan
Besatzungszonen und nach Berlin. Dabei muBte aus-
schhieflich, wie im Potsdamer Abkommen festgeleat, die
Strecke dber Helmstedt — Magdeburg benutzt warden.
Wegen teilweise fehlender Streckensicherung. als Folge
des demontierten zweiten Gleises, durften die Zige in den
erstenJahren nach dem Kneg in manchan Abschnitten nur
auf  schriftlichen Befehl"” fahren. Dieser wurde dem Lok-
fahrer inmitten einer ringfGrmigen Weidenrute bereitge-
halten und konnte wahrend der Fahrt bei Geschwindig-
keiten von ca. 25 km/h entnommen werden.
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Abb. 12: Im Fihrerstand des SVT ,LISA 6 BB 666”7

Auch Fahrten ins Ausland unternahm man mit diesen
Zugen. Dabei war es fur die Eisenbahner zu dieser Zei
nicht ohne Risiko, wenn sie dber die Grenzen fahren
mubten. So wurde Anfang des Jahres 1947 einmal die
gesamte Triebwagenmannschaft in Belgien festgenom-
men. weil sie nicht im Besitz aller erforderlichen Reise-
dokumente war. Als nach einigen Tagen die Freilassung
erfolgte, waren infolge der kalten Witterung die Maschinen-
anlagen durch Frostschaden nicht mehr einsatzfahig, so
dal die Einheit zum RAW Nimberg geschleppt werden
muite.

Fur nicht einsatzfahige Schnelltriebwagen stellte die
Reichsbahn Salonzige, die mit Dampfloks bespannt waren.
Inder Regel bestanden derartige Zlge aus je einem Salon-,
Speise-, Schlaf- und Packwagen.

Die beiden Lazarett-Schnelltriebwagen dienten Kranken-
transporten zwischen den grofien US-Militdrbasen zum
Rhein-Main-Flughafen und Bremerhaven.

F) Bestandsaulnahme und Umnummerung durch das
RZA Minchen

Am 24, 5 1846 meldete das RZA Midnchen der Ober-
betriebsleitung der US-Zone in Frankfurt/M die SVT der
US-Zone zur Hauptuntersuchung fir das zweite Halbjahr
1846 an:

2x410 PS Maybach-SVT Nr. 137 M%a/b. 137 152 a/h

i2teilig) 137 23 alh
2xB00 Fs—Mﬂ'ybaE:h-Sw Nr. A37 8330 b e 07 Eadalhyp
(Steilig) 137 85tashic, 137 857aibic

137 858a/b/c, 137 274a/b/c
137 276a/b/c, 137277 a/b/c

Anm.: Die beschlagnahmten SVT-Wagen (Betriebsnum-
mer kursiv gedruckt] soliten bevorzugt instand-
geselzt werden.

Foto: AW MNirnbaerg

Die hier aufgefiihrten SVT-Einheiten werden auch in der Be-
standsliste des BZA Minchen vom 1. 4. 1946 genannt.
Dariber hinaus war nur der vor dem Kriege als .Fliegender
Hamburger” bekannte Schnelltriebwagen Nr. B77a/b aul-
gefihrt. Er war beim Bw Landau beheimatet und fir die fran-
zsische Besatzungsmacht eingesetzt. Im RAW Friedrichs-
hafen hat man dafir die Polstersitze in einem Wagen durch
Holz-Lattensitze der damaligen 3. Klasse ersetzt. Alle ande-
ren betriebsfahigen Schnelltriebwagen — vermutlich auch
SVT 137 274 — standen ausnahmslos im Dienst der US-
Besatzungsmacht.

Mit Verfiigung der Oberbetriebsleitung der US-Zone in
Frankfurt/M vom 28. 9. 1946 wurde der SVT 137 274 aus
dem Fahrzeugbestand der Deutschen Reichsbahn mit dem
Vermerk gestrichen: Wurde von amerikanischen Besat-
zungstruppen abgezogen”. Zusammen mit anderen Eisen-
bahn-Fahrzeugen gelangte er in die USA und war aine zei-
lang in Fort Eustis/Virginia abgestellt,

Am 1. 10. 1946 kam der bisher im Bw Mdrmberg Hbf ab-
gestelite SVT 137 B57 in die britische Besalzungszone zum
Bw Dortmund. Sollte damit die geplante Aufarbeitung und
der anschliefende Einsatz flr die US-Besatzungsmacht ver-
hindert werden?

Erst im September 1949 liel die inzwischen gegrindete
Deutsche Bundesbahn den Schnelltricbwagen zum AW
Mirnberg dberflhren. Danach wurde er als erster SVT der
Bauart Koln™ beider , Waggon-und Maschinenbau Donau-
warth” (WMD) fdr den Reiseverkehr aufgearbeitet.

AufschluBreich war die Bestandsliste des RZA Minchen
vom 1.4, 1847, von der gin Auszug (ber die Schnelitrieb-
wagen auf der folgenden Seite wiedergegeben ist:



Nr. der SVT-Wagen

in amerkanischer Zona

in britischer Zoneg L in franzdsischer Zone !

in russischer Zone

2- und 3-tellige Schnelltriebwagen

137 152 a/b/H, 137 227 a/b (H)
137 231 a/b/H, 137 232 a/b (H)

137 154 a/b/fc/L

137 275 a/b/c (K), 137 276 a/b/c(K) |
1ar 27T a/bie (KL 137 278 a/b/c (K)
137 B51 a/b/c(K), 137 853 a/b/e(K)
137 B54 a/b/c (K), 137 856 a/b/c (K)
137 858 a/b/c (K]

4-tellige Schnelitriebwagen

137 901 ¢/d (a und b fehlen) (B}
137 902 c/d (b fehlt) (B]

H = Bauart Hamburg
L = Bauart Leipzig

GegenOber dem Bestand von 1845/46 waren in derameri-
kanischen Zone bai den dreiteiligen Schnelltrisbwagen die
SVT 137 154 (Bauart Leip#ig’) sowie 137 275, 278 und
851 (alle Bauart _KdIn") hinzugekommen. Hierbei handelte
es sich ausschlieBlich um Fahrzeuge, die die Amerikaner
nach der Besetzung West-Berlins dort vorfanden und
swischenzeitlich dem RZA Minchen gemeldet hatten. Es
gilt jedoch als sicher, dall die Gamituren — bis auf SVT
137 851 — nicht betrisbsfahig waran

137 149 a/b (H)

137 857 a/bic (K)

Abb. 13: SVT 04 106 im Jahre 1956, aus Mannheim Hbf ausfahrend.

877 a/b
137 226 a/b (H)

137 225 a/b (H)

137 155 (Kruckenberg)
137 233 a/b/c (L)
137 273 a/b/c (K)

'I 137 902 a (B}
K. = Bauart Kéln
B = Bauart Berlin

Es erscheint moglich. dai die zweiteiligen SVT 137 227
und 232 ebenfalls von den Amenkanern im US-Sekior von
Berlin Obernommen wurden. Im August 1946 befanden
sich beide im beschidigten Zustand bei der Maschinen-
fabrik Esslingen. Wahrend SVT 137 232 dort eine Salon-
ginrichtung erhielt und im Hovember 15948 baim Bw Berlin
Anhalter Bf fir die Amerikaner zum Einsatz gelangte, kam
der SVT 137 227 als Schadwagen zum RAW MNurmberg.

Foto: D. Hildebrandt




Mit Verfligung des RZA Mlnchen vom 17. 10. 1847
erschien der ,Umnummerungsplan der VT-Wagen”. Er
hatte zum Ziel, die Numerierung der Dieseliriebwagen
denen der Elekirotriebwagen anzugleichen. Entsprechend
der Hochstgeschwindigkeit von dber 120 km/h bekamen
die Schnelitriebwagen die Gattungsnummern 01 bis 18,
der noch eine dreistellige Ordnungsnummer folgte, Die
erste Ziffer dieser Ordnungsnummern bezeichnete die Art
der Kraftubertragung, so erhielten

— VT mit elektrischer KraftGbertragung die Ziffern 0 bis 4
— VT mit hydraulischer Kraftdbertragunag die Ziff. 5 bis 8
— VT mit mechanischer Kraftibertragung die Ziffer 9

-_

in diese Zeit fiel wahrscheinlich auch die Bezeichnungs-
anderung der einzelnen SVT-Wagen. So wurde nun z. B.
bei den SVT Bauart .K&In" der Speisewagen als _a -Wagen
bezeichnet. im Gegensatz zur vorangehenden Beschril-
tung als ,.c"-Wagen.

Der nachfolgende Auszug aus dem Umnummerungsplan
enthdll alle Schnelitriebwagen im Bereich der vier Be-
satzungszonen, solern noch keine Ausmusterungsverfii-
gung vorlag.

Aufl der folgenden Seite Umnummerungsplan des RZA
Minchen mit der Berichtigung von 1951.

Abb. 14

Die markante
=tirnansicht

aines Schnelltriab-
wagens der

Bauart . Kain",
hier als Salon-SVT
USA 4 -84 d44”
im Dienste der

LS-Constabulary

Sammiung Gietzen



04 5071

06 507

06 502

07 501
07 502

Uer

Vi-Wagen
o )Regeispur VT mit Drehgeslellen
> 120km
neue VT-Nr alte VT-Nr. Baouart Eﬁ?gﬁ;h Bemerkung
— — em— S — -
04 000 a/b 877a'b 2x410PS Maybach dieselelektr. | Franz-Zone
04 101 alb 137148 ab L n .
04 102 alb 137 152 a'b n a .
04 103 a/b 137 225 ajb . - . -
04 104 afb 137 226 a'b : “ ' .o
| 04105 a/b 137 227 alb v . diesel=hydr | Gpalfi 203,
04 106 a/b 137 231 a/b - " diesel-elektr
04 107 alb 137 232ajb . . -
08 500 a/blc 137 154 ajbje 2x600FS Maybach dresel-hydr. Russ.-Zone
06 000 afb’c 137 233 a/dic . - diesel-elektr . i
06 101 a'bjc 137 2732 a/ble - . . . . .
96-#32a/b/c 137 275 a/b/c . . diesel-hydr | Jian 50 e
06 103 a/ble 137 276 afb/c . . diesel-ekekir
06 104 a/b/c 137 277 aib/c . . - .
06 105 a/bic 137 278 alble . . - . Russ-Zone
06 106 ajbic | 137 851 ajblc ‘ . .
06 107 a/bic 137 853 ajbic ” - - .
06 108 g/b/c 137 854 a/b ¢ " B . .
06 109 a's ¢ 137 856 a bjc ‘ P : o )
06 110 a'ble 137 857 a'bjc - - . -
G611 a'bjc 137 858 a/bfc . ‘ diesel- hydr | 5ata %57 e
E8-088 a'biciy, 137 901 o/b c/d 00 PS5 MAN diesel -hydr ' purfed ¢ v.d corhoaden
| es-0sta/piehy | 137 502albc/d : : oo AL s <zent
Yeanlior 2308 28 MG
__I-; E_GG' alb 137 288 alb 2x410PS Maybach dieselelekir, | Russ-Zone
17 007 a/b 137 290 alb i . ) . .
17 002 aflb 137 297 alb - . . " -
" 17 002a/b 137 293 a/b E . . . o
17 004 afb 137 294 o/b . . . ¢
By 137 295 a/b i ; L R




Anldblich der Instandsetzung in den Jahren 1850/51 er-
hielten einige SVT die hydraulische Kraftlbertragung und
daher lolgende nege Betriebe-Nr..

SVT 04 105 ab 23.02. 51 04 501

SVT 06102 ab B.12. 50 06501

SYTO06111 ab20.06. 51 06502

Da geplant war, dafi die Deutsche Reichsbahn der sowjeti-
schen Besalzungszone dieses neue MNummernschema
Obernahmen sollle, bekamen auch dig von dort gemel-
deten Fahrzeuge neus Betriebs-Nummern — jedoch nurin
dem Umnummerungspian. Tatsdchlich blieben die ur-
springlichen Betriebsnummern bei den Dieseltriebwagen
der Deutzchen Beichsbahn noch bis 1870 erhalten.

Uber den Verbleib der im Umnummerungsplan nicht auf-
getihrten Schnelitriebwagen liegen folgende Angaben
var:

SVT ,Hamburg ™ i
137 150,151, 224, 228, 229 und 230 waren bei der C5D als
M 287 001-006 registriert.

SVT . Leipzig”

137 153 im Bestand der Sowjetischen Eisenbahn als OP 15.
137 234 zundchst in Polen, ca. ab 1956 bei der DR wieder
im Einsatz.

SVT .. Kdin"

137 274 wurde 1946 in die USA transpartiart,

137 B52 war bei der ESD als b 494 001 im Einsatz ca. ab
1958 bei der DR,

137 855 im Bestand der Sowjetischen Eisenbahnals DP 14.

SVT . Berlin"

Die Einrelwagen fanden im Krieg als Burozug des RZA
Munchen in Turkenfeld Verwendung und wurden durch
Kampfhandlungen teilweise zerstorl. Zwei Mittel- und zwel
Steuerwagen waren nach Kriegsende noch vorhanden.

- et

Abb, 15: Seitenansicht des SVT USA 2 22 222

Die drei Maschinenwagen verwendete die Deutsche Wehr-
macht als fahrbare Stromerzeugungsanlagen. SVT 202a
war bei Kriegsende im RAW Witlenberge und kam in den
Bestand der DR. Uber den Verbleib der beiden anderan
Maschinenwagen izt nichts bekannt,

G) Der Einsatzin Berlin

US-General Lucius D. Clay — Stadtkommandant des US-
Sektorsvon Berlin und Vertreter der USA im Allilerten Kon-
trollrat — wahlte far seine Fahrten zwischen Berdin und der
US-Besatzungszone haufig den Schienenweg. Es war
daher zweckmalig, den damals als ,Clay-Zug” bekannten
Salon-SVT 137 B54 {(USA 2 22 222) in Berlin zu stationia-
ren.

Bis 1939 war der uberwiegende Teil der Schnelltriebwagen
in den Berliner Bahnbetriebswerken Grunewald und An-
halter Bf beheimatet. Wahrend des Krieges war das Bw
Berlin Anhalter Bf Heimat-Dienststelle der noch eingesetz-
ten SVT und deren Lokpersonale. Wahrend das Bw Berlin-
Grunewald nach dem Kriege ausschlieBlich dem Dampf-
betrieb diente (hier wendeten u. a. die vom Bw Braun-
schweig vor den Berlinzlgen eingesetzte Dampfloks),
wurden die teilweise zerstorten Anlagen des Triebwagen-
Schuppens Bw Berlin Anhalter Bf an der Monumenten-
bricke behelfsmiBig aufgebaut, so dall die Wartung der
Dieseltriebwagen in dieser traditionsreichen Dienststelle
wieder maglich war, Die ersten zugeteilten Fahrzeuge
waren der SVT 137 854 und der 225-P3-VT 137 3B0 —
beide im Dienste der US-Besatzungzmacht in Berlin,

Im Zuge der Aufraumungsarbeiten nach dem Kriege wur-
den die im Berliner Raum vorgefundenen Dieseltrieb-
wagen auf dem Gelande des Bw Berlin Anhalter Bf abge-
stellt, um sie vor vélliger Ausplinderung zu bewahren. So
gelangten auch zwei kaum beschadigte SVT der Bauart
Kain" und einer der Bavarl .Leipzig’. bis dahin im Bf
Kremmen abgestellt, dort hin, Bei Kriegsende waren sie als
Fliehtlingstransport — von Dampflokemotiven geschieppl

i NGO ,_H-a..

Sammilung Stahlhofen



gelb gehalten.

— nzch Velten bei Berlin gekommen und im Bf Kremmen
stehen geblieben. Unter bisher nicht zu kKldrenden Ume-
stinden dbernahmen die Amerikaner die in Berlin-West
vorgefundenan Schnelltriebwagen. Mach Aufzeichnungen
des RZA Mlnchen vom 28. 1, 1247 waren dies die SVT
137 154, 275, 278 und 851, dig man unter dem Vermerk:
Standort; US-Sektor Berlin® fihrte. Zum Einsatz i die
LS-Army kam jedoch nur der SVT 137 831, er wurde im
Acgust 1846 in Berlin in Betrieb genommean.

Die in West-Berlin gelegenen Bahnbetriebswerke unber-
standen der Deutschen Reichsbahn der sowjetisch beselz-
ten Zone. Etwa Milte des Jahres 1947 zoq die BBD Berlin
dig SVT 137 154 und 278 aus Berlin ab, um sie fir einen
rukiinftigen Reisezugeinsatz aufarbeiten zu lassen, wah-
rend der SVT 137 275 weiterhin in Berlin verblieb. Im Mo-
vemnber 1946 wurde der SVT-Bestand des Bw Anhalter Bf
nach durch den nweiteiligen Salon-3VT 137 232 verstarkt.
Die Deutsche Reichsbahn der sowjetischen £one hatte in
der Zwischenzeit dref dachsige 410-P3-Sonder-VT im Bw
Berlin Anhalter Bf stationiert, davon einen fir die sow-
jetische Besatzungsmacht! Es bestand also bis Juni 1948
der in heutiger Zeit undenkbare Zustand, dalf Fahrzeuge
far das sowjetische und amerikanische Militar in einer
gemeingamen Dignststelle beheimatet waren,

Der SVT 137 851, ebenfalls dem Bw Berlin Anhalter Bf 2u-
gewiesen, hatte seine urspringliche Reisezug-Innenain-
richtung im wesentlichen beibehalten, Beim rweifarbigen
AuBenanstrich loste aber ein gravgrinsr Farbton den violat-
ten der Reichsbann-Lackierung ab. Der Zug war haufig auf
der Strecke Berlin — Frankfurt/M als Militdrreisezug ain-
gesetzt. Gleichfalls benutziten ihn erholungsbedlrflige
Armee-Angehorige fiir die Fahrten zu den Erholungs-
heimen der US-Army in den bayrischen Alpen, so dai der
Schnelltriebwagen bei den Amerikanern auch als | Dream-
liner” der US-Army bekannt war.
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Abb, 16 Salon-8VT  USA 4 44 4447 (06 109) in Vilseck/Oberpfalz. Der seilliche Zierstreifen war in den Farben gelb-blau-

Sammiung Gietzen

Aufgrund unzureichender Beforderungskapazitat foigte
bald die Forderung der Amerikaner, das Platzangebol zu
vergrdfern.

Ende 1247 war dann im EAW MNirnberg der Mittelwagen
des abgestellten SYT 08 111 (137 858) aufgearbeitet und
damit eine vierteilige Einheit gebildet worden. Bei der
damaligen zuldssigen Hochstgeschwindighkeit von nur B35
km/h reichte die Leistung der beiden 600-P3-Disselmaoto-
ren vallig aus. Auf langeren starken Steigungen, 2. B. Geis-
lingen — Amstetten, mubte jedoch mit Vorspann gefahren
werdan, um die Stromstarke der elektrischen Fahrmotoren
in den zuldssigen Grenzen zu halten. Die Verwendung
einer Schiebelok war wegen der erforderlichen Notkupp-
lung zwischen dem Zughaken der Lok und der Scharfen-
bargkupplung des Schnelitriebwanens nicht zulassig.

Fir clen SVT 06 108 (137 854 ) war zwischenzeitlich gin 4-
achsiger Autotransportwagen beschalft worden, Nach Als-
kunft damals aktiver Eisenbahner soll ez sich dabei um
ginen Giterwagen gehandelt haben. vermutlich um ginen
vierachsigen Giterwagen GGhH 43 oder MCdi-44, damals
ebenso unter dem Begriff  Landserschlafwagen” bekannt.

H) Frankfurtals zentrales Triebwagen-Bw

Nach dem vorlasfigen Verteilungsplan fir die VT-Wagen
detr britischan und US-Zone vam 150 3. 1248 waren dig
Schnelitriebwagen fir die US-Besatzungsmacht wie folgt
stationiert ;
Bw Berlin Anh, Bf SVT 04107; 06108 und 108
Eangranhlalr! WA SYT 04 102 und 1068; 08107 und
]
Bww Munchen Hbf SVT 04 101
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Abb. 17 Der ehermalige Schnelltriebwagenschuppen des Bw Berin Anhalter B, jetzt Altpapierlagerhalie.

Rechts im Bild der Schuppen fir dieg US-SVT.

Die Schad-SVT befanden sich;

BaAW Namberg SVT 04105, 06103, 104 und 111
labgestallt im Bw Mirnberg Hbf)

RAW Opladen SVT 06 110 (abgestelltim Bw Dort-
mund)

Bemerkenswert ist, daB der z2u dieser Zeit noch in Berlin ab-
gestellte SVT 06 102 (137 275) in der Aufstellung nicht auf-
gefihrt wird. Offensichtlich rechnete man baim RLA Mdn-
chen nicht mit einer Uberfiihrung dieses Zuges in die US-
Zone;

Im Juni 1948 verhingte die sowjetische Regierung die
Blockade dber West-Berlin. Die bis dahin im Bw Berlin
Anhalter Bf stationierten SVT 04 107, 06 106 und 108 sowia
VT 80520 (137 380) kenntan die ehemalige Reichshaupt-
stadt noch rechtzeitig verlassen. Im Fahrzeug-Bestand der
RBD Berlin waren diese Fahrzeuge bis zuletzt unter ihrer
alten Betriebs-Nr. gefihrt worden und danach mit dem
Vermerk gestrichen ,aus dem Bestand der DR ausgeschie-
den, zur US-Army”. Mach Aussagen mehrerer Beleiligter
aus dieser Zeit, konnten die im Bw Berlin Anhalter Bf
vorritigen Ersatzteile der Triebwagen in dem Autotrans-
portwagen des SVT 06 108 zum neuen Heimat-Bw Frank-
furt/M 1 transportiert werden. Zudem gelang es auch, den
schadhaft abgestellten SVT 08 102 (137 275) aus Berlin
zum RAW Mimberg zu Uberflihren. Der SVT 06 106 befand
gich zu dieser Zeit in Frankfurt/M. Da der Rickweg nach
Berlin gesperrt war. blieb dann auch das Triebwagen-
Parsonal — bis dahin dem Bw Berlin Anhalter Bf und damit
der DR-Ost unterstellt — ebenfalls in Frankfurt/M.

Foto: Gotbwaldt

Die infolge der . Berliner Blockade™ aus Berlin abgezoge-
nan Triebwagen kamen zum Bw Frankfurt/M 1. Die VT-
Werkstatt war schon mit Einfihrung des Triebwagenver-
kehrs im Rhein-Main-Gebiet in einem ehemaligen Dampf-
lokschuppen eingerichtel, Bereits vor dem Krieg galten
diese Anlagen als veraltet und uberlastet, so dal mit dem
Meubau einer Triebwagenhalle in Frankfurt-Griesheim be-
gonnen werden mubte. Der Krieg hatte die nun 2wingend
erforderliche Fertigstellung verhindert. 30 zog nunmehrim
September 1949 die VT-Gruppe, die auch zahlreiche Die-
gsellokomotiven der Baureihe V36 und die V 140001 zu
betreuen hatte, in die als VT-Abteilung Frankfurt-Grigs-
heim”™ des Bw Frankfurt/M 1 bezeichneten Anlagen um.
Dort befanden sich ausreichend lange Arbeilsgruben und
ging Drehgestellsenke, um den Ausbau der Maschinen-
Drehgestelle zu ermdglichen; spater kamen noch Hebe-
bOcke zum Anheben der Wagenkasten hinzu.

Ab 1. 1. 1951 wurde daraus eine selbstindige Diensistelle,
das Bw Frankfurt-Griesheim, vermutlich das erste Bahn-
batriebswerk der Deutschen Bundesbahn ohne Dampfiok-
beheimatung. Inden darauffolgenden Jahren entstand dort
der Schwerpunkt motorisierter Zuglforderung, bei dem sich
die neuesten Entwicklungen auf diesem Gebiet bewidhren
muliten. Aber auch die Salon- und Lazarett-Schnelltrieb-
wagen der US-Besatzungsmacht wurden nun umfassend
betreut. Bei Einsatz, Reparatur- und Wartungsarbeiten
konnten Erkenntnisse gewonnen und Erfahrungen gesam-
mekt warden, die spibter bai Entwickiung der Neubau-Fahr-
reuge zu berGcksichtigen waren.
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Abb. 18! VT 137 856 der DR [Ost). ehemals Salon-SVT
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Abb. 22: SVT 0B 106 in Berlin-Lichterfelde West im Marz 1253 = Machfolger des ausgebrannten Clay-Fuges  Foto: Kilp

Abb. 23 SVT 06 106 im BY. Mehlem bei Bonn im Mai 1957 mit neuem Anstrich Foto: Kilp



I} Das Ende der Einsdtze

Ende der 40er Jahre normalisierte sich das Leben im Nach-
kriggs-Deutschland. Haufig besuchten namhafte Persdn-
lichkeiten aus Politik und Wirtschaft der Vereinigten Staa-
ten die neugegrindete Bundesrepublik; sie waren oft
Fahrgaste der Salon-Schnelltriebwagen. Aber auch Stars
der leichten Unterhaltung aus den USA benutzten diese
bequemen Zige auf ihren Fahrten im Rahmen der ameri-
kanischen Truppenbetreuung.

Die Standorte und damit auch das Heimat-Bw wechselten
von Zeit zu Zeit. Sowar der SVT 06 102 (USA 4 44 444 seit
Frihjahr 1947 im Bw Frankfurt/M 1 beheimatet, hatle aber
seinen regelmabigen Standort im alten Heidelberger Hbf.
Er blieb weiterhin der Constabulary-Einheil unter US-
General Ernest Harmon zugeteilt und kam im August 1948
zum: Bw Slultgart, nachdem das Hauptquartier der L1S-
Polizeitruppe nach Stuttgart-Vaihingen verlegt worden war
Fir SVT 06 108 (USA 2 22 222) fand sich in Bad Homburg
gin neuer Standort. Im Jahre 1949 dbernahm US-Hoch-
Kommissar McCloy den Zug, weil US-General Lucius D,
Clay (bis dahin US-Militar-Gouverneur] in die USA zurick-
kehrte: In der Machtzum 2. 2.1851 brannte der Salon-VYT im
Bf Bad Homburg aus. Flr seine tatkrdftige Hilte bei den
Lascharbeiten des Special Diesel Mo. 222", =0 hiel der
Zug bel den Amerikanern, bekam der Lokilhrer aine Dank-
urkunde des amerikanischen Zug-Kommandanten. Ursache
des Feuers war vermutlich ein. Kurzschiul in der elektri-
schen Deckenbeleuchtung, worauf dann die Holaverklei-
dung in Brand geriet. Die Verwendung als Salonzug war
damil beendet, denn die Beschadigungen waren so
schwerwiegend. dal der Schnelitriebzug abgestelit wer-
den mulite, weil der Mittelwagen nicht mehr instandgesetzt
werden konnbte. Als Ersalzzug kam der vierteilige SVT
06 106 zum Einsatz. Bei der Firma Waggon- und Ma-
schinenbau Donauwarth” (WMD) wurde die Inneneinrich-
tung dem neuen Verwendungszweck entsprechend um-
gestaltel, so daB die Einheit nunmehr als dreiteiliger Salon-

B s, :,

Abb. 24: Der wiederhergestellte SVT 06 108 war der einzige SVT 06 im DB-Reisezu

abgerundeten saitlichen Stirnfenster hatte

Schnelitriebwagen dem Hoch-Kommissar der US-Zone
McCloy zur Verfligung stand. Den zusdtzlichen Mittel-
wagen — jetzt nicht mehr bendtigt — Gbearfihrte man im
Oktober 1852 zusammen mit den beiden Endwagen als
SVT 06 108 zur Firma WMD, wo mit der Instandsetzung und
Augristung fir die kinftige Verwendung dieses Zugesim
Reisezugdienst begonnen wurde.

Der instandgesetzte SVT 06 108 war dann der einzige ST
Bauart ,Kdln" im Reisezugdienst der DB, der nicht die
tvpischen abgerundeten seitlichen Stirnfenster hatte,

Das Haupiquartier der US-Army — Europa (Sharp) in Hei-
delberg hielt fur seine Fuhrungsspitzen den Salon-SVT
06 107 { USA 6 66 668" und ab 1951 zusatzlich dean SVT
04 101 bereit. In wessen Diensten dieser Wagen vorher —
wahrend seiner Stationierung in, Monchen — stand, war
leider nicht zu ermittaln,

Nach Aufiosung der Constabulary-Einheit unterstellte man
den beim Bw Stuttgart beheimateten SVT 08 109 (USA
4 44 444) dem Hauptguartier der 7. US-Army in Stuttgart.
Als Erganzung kam Ende 1951 vom Bw Frankfurt/ M-Gries-
heim noch der SVT 04 107 zum Bw Stuttgart Fir die zahl-
reichan US-Militar-Basen in der Plalz war dem Bw Kaisers-
lautern im Oktober 1952 der SVT 04 106 zugewiesen
worden, Anfang des Jahres 1355 fand ein Tausch der
beiden dreiteiligen Salon-8VT statt. SVT 06 109 war fortan
bemm Bw Frankfurl/ M-Griesheim und SVT 06 107 beim Bw
Stuttgart stationiert.

Die Besetzung der draiteiligen Schnelltriebwagen fur die
LIS-Besatzungsmacht mit zwei Lokfohrern und einem
Bordmonteur behiall man bei Dies wverlieh den Fahr-

reugen eine gewisse Unabhangigkeit vom Heimat-Bw. Sie
waren bei fhren zugewiesenan Dienststellen kaum anzu-
treffen. Die anfallenden Wartungs- und Reparaturarbeiten
konnten weitgehend vom Bordpersonal ausgefuhrt wer-
den und, wenn das nicht moglich war, mufite das nachst-
gelegene Bw angefahren werden,
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Laufeigenschaften und Fahrkomiort — speziell der zwei-
teiligen Schnelltriebwagen — entsprachen Mitte der 50er
Jahre nicht mehr den gastiesgenen Anforderungen, Da sich
aber der US-Militarverkehr offenbar gut bewahrt hatte,
bestellte das US-Transportations-Corps baider Firma WD
zwei neve Salon-Triebzlge, die in Motorleistung und Wa-
genkanstrukiion dem VT 08 der OB entsprachen. Bei Ver-
zicht auf einen Mittelwagen sind nunmehr die Motorwagen
direkt mif dem Steuerwagen gekuppelt Fur die Medical
Division™ der US-Armee fertigte die Firma Gebr. Credé in
Kassel vier auBerlich fast gleiche Lazareft-Triebziige, die
alle zwischen 1956 und 1857 ausgeliefert wurden.

Bereits 1955 hatte die US-Army in Hinblick aul die Auslie-
ferung der ersten Neubau-YT(0B.8) den SVT 04 101 an die
DB zurickgegeben. Eine Aufarbeitung fur die Verwendung
im Reisezugdienst kam jedoch infolge mangelnder Einsatz-
moglichkeit nicht in Betracht Mach der Ausmusterung
Ende 1955 Gbernahm das AW Nurnberg die beiden Ma-
schinen-Drehgestelle in den Tauschteilbestand. Die beiden
Wagenteile sind wahrschainlich verschrottet warden,

Auch die Ubrigen Vorkriegs-Salon- und Lazarett-SVT stellte
die US-Army nach Auslieferung der Neubau-Triebzlge
auBer Dienst, Die DB hatte zu dieser Zeit — die ersten TEE-
Triebzliige wurden bereits ausgeliefert — dafur im Reise-
zugdianst keinen Bedarf mehr. Im Einsatz blieb nur der VT
06 106 (inzwischen bezeichnete die DB alle Dieseltrieb-
wagen einheitlich mit VT). Erwarseit 1855 der Sondertrieb-
wagen fur die US-Boischaft und hatte seinen Standart im
Bahnhof Mehlem Im allgemeinen wurde er auch ,Bot-
schafterzug™ genannt.

Sein zweifarbiger Anstrich war anlaBlich einer Aufarbei-
tung im AW Murnberg in der Zeit vom 30, 7. 1956 bis 4. 9.
18956 durch emnen einfarbig blauen ersetzt worden, Im
Jahre 1960 kam er zum Bw Kdln-Nippes, und am 18. B.
1963 (nach 25 Dienstiahren) endete die Ara der Vorkriegs-
Schnelitriebwagen bei der Deutschen Bundesbahn.

Abb. 25; Die Famibe des US-Hochkommissars McCloy im S

pexeraum das SVT 06 106, vgl. Text S. 18
Sammilung Stahihofen

K) Verbleib der US-Schnelltriebwagen

Bis auf den SYT 04 101 waren die bis 1958 ausgamusterten
Salon- und Lazarett-SVT der US-Army langere Zeit in
Braunschweig und Gleidingen abgestellt. Aufgrund emner
Verflgung der HVEB vom 11. 12, 1958 wurden SVT 04 102,
106 und 107 sowie SVT 06 107 und 109 an die Deutsche
Reichsbahn verkauft. Zusammen mit den im Reiseverkehr
varwendeten SVT 04 501, 06 501 und 502 verliefen sie im
Frihjahr 1959 den Bereich der Deutschen Bundesbahn,

Als Folge dieser Transaklion, bei der die Deutsche Bundes-
bahn w8 Krane von den Kirow-Werken tauschweaise ar-
warb, verdffentlichte die lllustrierte . Der Stern” im April
1959 einen Artikel unter der Uberschrift  Altes Eisen —
heifes Eisen”. Dabei erhob sie den Vorwurf gegen nament-
lich genannte Bundesbahnbeamte, bei der Verwendung
altbrauchbaren Materials .aufl Kosten der Steuerzahler
groBzigig” verfahren zu haben. Eine darauffolgende Stel-
lungnahme des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn
konnte die Vorwirfe jedoch entkraften.

Die Deutsche Reichsbahn nahm die Fahrzeuge nach einer
Vollaufarbeitung wieder in Betrieb und verwendete sie
lange Jahre im Reisezugdienst. Die mit hydraulischem
Antrieb versehenen Wagen waren bereits Ende der 60er
Jahre bis auf den Mittelwagen des SVT 137 BSB ausge-
mustert. Die finf ehemaligen US-Wagen dagegen erhiel-
ten 1870 noch die neuen DR-Fahrzeug-Mummern. Die
beiden dreiteiligen US-Schnelltriebwagen wurden um
1965 umgebaut — sie erhielten u. a. neue Dieselmotoren
der CKT-Motorenwerke Prag — und kamen dann als Bau-
reine . Kaln-Heko” wieder zum Einzatz. Ende der T0er
Jahre waren sie gelegentlich noch als Ex 162 zwischen
Berlin und Leipzig eingesetzt. Uber den Verbleib der
Wagen beider DR war leider nichts Konkretes in Erfahrung
zu bringen.
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Abb. 26 Von der Neubay-Serie ist 1980 nur noch VT 608 801 im Einsatz Fato: Hillenbrand

Abb. 27 VT 137 231 der DR im Jahre 19873 abgestellt im RAW Wittenberge, ehemals Lazarett-SVT 04 106 der US-Army
Foto: Claus




Den  Botschafter-Zug™ VT 06 106 (ehemals 137 851 ) stellte 4, Gottwaldt, A,

die Deutsche Bundesbahn im Jahre 1964 dem Merband -Deutsche Lokomotiven in den USA®

%&r Deutachen E;;:Eenbahner-smmereina" 2ur Verfigung. Lok-Magazin (Stuttgart) 6 (1967) Nr. 27, 8. 39-42
egenwdarlig stehen in Konstanz der Endwagen mit dem 5. Benoist, G /Wilczek. O

Speiseraum und der Mittelwagen; sie dienen dem drilichen T vl - "

Eisenbahn-Sportverein als Vereinsheim, Der andere End- Eﬁnﬁgjﬁ?ﬁg:vﬁfﬁf’éiﬁﬁaﬁﬁ dmberg

wagen hat im Hafenbahnhof Libeck-Traveminde als Ga- 9

steunterkunft des | Eisenbahn-Hochsee-Sportfischerei- 6. Gottwaldt, A,

Verains” Verwendung gefunden. Lriebwagen der US-Army in Deutschland™
VdEF-Mitteilungen (Wuppertal) 16 (1971} Nr. 10/11,
Bei dem im Werksmuseum der Firma Linke-Hofmann- 5.13

Busch in Salzgitter aufgestellten Schnelltriebwagen mit 7 Rath H
der irrtimlich angeschriebenen Betriebs-Nummer 137 851 ; Dar alte Heidelberger Hbf, vor 25 Jahren ersetzt”

handelt es sich jedoch um den von der Deulschen Bundes- : :

bahn erworbenen VT 06 104 ax 137 277, Esﬁsﬂ%ﬁhn—lﬂun&r Verlag (Frefburg) 18 (1881) Nr. 1,
Zum gegenwdrtigen Zeitpunkt wird von der US-Army — 8. .Schnelitriebwagen der Deutschen Reichsbahn”
neben einem 4achsigen VT 633 801 und 803 — nur noch Die Lokomotivtechnik (Frankfurt/M) 82 {1958) Nr. 8/10,
der zweiteilige Salon-Triebwagen 608 801 eingesetzl. Erist S.98

haufig-auf der Strecke zwischen Heidelbarg un rch ! = : x
gadeﬁ U sehe?':. o schen Heidelberg und Berchtes- 8. Ehemaliger Fliegender Kolner dient jetzt als Vereins-

haim™
«Noraus”, Organ der GdlL, Nr, 5, 1979
10. .Hamburger Blatter”, Haft 10, 1967

11. .90 Jahre Bahnbeinebswerk Frankiurt/M 17
Festechrift der BD Frankfurt/M, Movember 1979

12. Goftwaldt, A /Fiegenbaum, W.
~Schnelltriebwagen in Deutschland”
1. Reutter H Verlag : Kohlhammer edition eisenbahn

_Riickblick und Ausblick aul die Dieselzugférderung”. — in Vorbereitung —
Die Lokomotntechnik (Rheine/W) 80 (1956) Nr. 12, 13. ,Deutsche Bundesbahn antwortet dem Stern”
5.205-213 Eisenbahntechnische Rundschau (Darmstadt) 8 (1959)

2. Neubauer, G, Nr. 7, 5. 331
<Der Verbrennungsmotor im Dienst der Reichsbahn™ 14, Slezak, Joseph Otto

Litaraturverzeichnis

Die Bundesbahin (Darmstadt) 23 (18949) Nr, 6, .Breite Spur, weite Strecke”
5. 128133 Transpress-Verlag Berin/Verlag Slezak, Wien 1963

3. Gottwaldt, A, 15. Vom Fliegenden Hamburger zum TEE' "~
«oschienenzeppelin” Eisenbahntechnische Rundschau (Darmstadt) 6 (1857),
Verlag : Rasler + Zimmer, Augsburg 1872 Nr.5, 5, 142=155
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Abb. 28 Lazarett=-3VT 04 102 in Braunschweig abgestalit, Marz 1959 Folo : Ruppenthal
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Abb. 29: VT 04 102a/b im RAW Wittenberge, val. 5. 21 Sammiung Wenzel
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Abb. 30: VT 06 106 und Vi 06 106 abgestellt fir den Eisenbahn-Sportversin Verkehrsmuseum Ndrnberg
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Abb. 31: Salon-SVT 06 108 (LUSA 4 44 444) abgestellt in Braunschweig Rbf im Marz 1959

Abb. 32 4 107 abgestellt in Braunschweig Bef im Marz 1958

PRTER ETHRIE ERRE

Fotos : Ruppenthal




Raumaulteilung der U3-Schnelitriebwagen
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SVT 137 232 a/b 04 107 a/b



SVT 137 851 a/blefd 06 106 albio/d
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SVT 137 853 afbfe (LI3A G 66 GBG) 06 107 arbic




——— @0 eno | L
A =
]! Wfﬂ%ﬂjmém L

llllll

SYT 13%F A56 asbfe (USA 4 44 444) D6 109 a/bfe
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SVT 854 a/bic (USAZ 22 222) 06 108 a/bic



801 70 800
B77 04 000
VT 135074 70922
105 a3
115 937
VT 137074 39000/32002
080 33 204
D89 211
186 222
217 232
272 46 501
VT 137 241 36 500
255 s06
447 513
448 514
452 817
454 518
456 519
VT 137 113 51101
VT 137 352 60 504
as3 205
354 506
356 508
359 511
380 512
361 513
362 514
365 518
380 520
SVT 137 149 04 101
182 102
231 106
232 107
SVT 137 851 0& 106
B53 107
B854 108
856 100
Neubau-Triebwagen der US-Army
DB-Beatr.=Nr. Hersteller
VT/VS 08 BD1 (P) WMD
B02 (P) WMD
803 (P Credé
B804 (P Credé
BO5 (P) Credé
BOE (P) Credé
VT 33 BO01 (P DVWM
802 (™ DWM
BO2 (P DWM
Tricbwagen der bril. Rheinarmee
DB-Betr.-Nr. Hersteller
VT 3828 (P) MAMN
VS 3626 (P MAN

19451848 Us
1945—1949 franz

1945— 1049 US
1945 - 1949 brdl.
19481949 US

1945—1949 US
1845—1948 US
1945—-1957 franz
1945— 1957 franz
1945—-1955 franx
18451947 US

1845—1949 bt
19451957 bt
19451952 bt
1845—-1852 US
1845-1955 US
1845—1949 bl
1845— 1854 US

1948—-1955 US

19491957 US
1845~ 1949 brit
1945—1949 brit
1845— 1948 brit.
1945—1858 US
1945—1949 brit
1845—1958 US
19451954 US
1945-1949 US
1945--1949 US

19451055 US
19451956 US
1945—1957 US
19451957 US

189461983 US
1945—-1957 US
1945—1851 US
19451957 US

Ausmusterung Verwendung

Wegmann 1927
Wumag 1932
Bauizen 1937
Rathgeber 1938
M.F.Esslingen 1938
MAN 1934
Diwag 1835
Talbot 1935
Westwaggon 19386
Westwaggon 1935
Westwaggon 19386
Dessay 1937
Diwag 1929
Dessay 1940
Dessay 1840
Dessau 1940
Dessau 1940
Dessau 1840
LHB 1935
Westwaggon 1838
Westwaggon 1939
Westwaggon 1939
Weshwaggon 1839
Bautzen 1838
Bautzen 1939
Bautzen 1939
Bautzen 1939
Bautzen 1939
Uerdingen 1840
Wumag 1835
Wumag 1835
Wumag 1935
Wumag 19356
LHB 1938
LHB 1938
LHB 1838
LHB 1938
Baujanhr
1956 i D,
1956 18.06.1973
18956 Sept. 1874
1956 Aug 1973
1956 Aug 1973
1856 Aug. 1973
1857 i D.
1957 16.11.1973
1857 LD
Baujahr Umbau
1937 MAK 1856
1937 MAK 1956

Salon-\VT
Salon-VT
Lazarett-VT
Lazarett-VT
Lazareftt-VT
Lazarett-VT
Salon-\VT
Salon-VT
Salon-VT

Ausmusterung Verwendung

SalonVT
Salon-V5

Sept. 1976
Sept. 1976

18953

&. b.
. 6. 1957
. 1959

4.9 1960
4. 1960

- 8. 1964

. 1966
L1857
1857

1855
1850

.8, 18965

1864
. 1863
. 9. 1865
.8.1955
1963
. 1966

. 1855

.9, 1957

1971
. 1977
. 1966
. 1858
. 1966
. 1958

1970

.8.1972
. 1965

1855

. 1. 1957
. 7. 1858
. 5. 1957

1963

41957
. 1959
21958
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Stationlarungon

SVT 137 148 a/b
SVT 04101

SVT 137 152 /b
SVT 02102 0/

127 152a/b

SVT 137.231 a'b
SVT 04.108 2/b

137.231 a/'b

SVT 137.232 w/'b
SVT 04107 a'b

13r.232a'
SVT 137.274 a/bre

01.02. 46 — 31.03. 47 Bw Frankdurt/M. 1

14, 05, 47 — 24.07. 47 Bw Bielatfald

24, 07. 47 — 13.01. 51 Bww Minchen Hb

14. 01, 61 — 28. 02, 51 Bw Fim-Grieshaim

01.03. 51 — 06.09. 55 Bw Darmstadt

07. 08 55 Bw Stutipan

ausgomustert mit Verfg, HVE vom 271255 = verstivoliel
ab 1945 Bw Franklurt/M. 1

ab01.01. 51 Bw Fim-Grigsheim

avuggemustert mit Verfg. HYB vom 10. 01, 57  An DR aboegaban
ab 1970 — 183 001

abh 1645 Bw Frankfur/M. 1
01.01.51 = 20, 10. 52 Bw Fim 1/Griesheim
21.10.52 — ca 1955 Bw Ka=ersiauiem
Bw Fim=-Griesheim
Bw Mainz
ausgemusiert mit Verlg HVB vom 18 02. §8 An DR abgegaben
ab 1970 — 183 002

ab 03 11, 1948 Bw Berin Anh. Bf
abp 12,08, 1948 Bw Fim-Griesheim
ab 21, 12. 1951 Bw Stuttgart

ausgemusiert mit Verlg. HVB 07.05. 57 An DR abgegeben
ab 1970 — 183003

1945 — 1948 im Einsatz {ohno Bw-Angabea)
1046 in die USA transportiert

SVT 137,851 a/bfe/ldl  ab August 1946 Bw Eerlin Anh. Bf
SVT 06.106 a'biciid) 2bJuni 1848 Bw Fim 1/Griesheim

ab 21.01. 1980 Bw Koin-Nippas
am 18,08 1963 ausoemustert — abgeceben an Eigonbahn-Sporverain
SVT 137.853 afbre ab 1845 -~ Februar 1955  Bw Fim 1/Grigsheim
LISA B 66 666" Februar 18955 = Bw Stuttgart
SVT 06107 a/bic mit Varfg. HVB vom 24, 04. 57 ausgemustart
137.853 a/bvc An DR abgegeben
ab 1970 182 007507 /008
SVT 137.854 a'bic ab Mz 1946 — Sw Bertin Anh. 81
AISA 2 22 222 Juni 1948 — 13.2. 1951 Bw Fifm 1/Griesheim

SVT 06.108 a/ble 14,2.51 — 15, 10. 52 AVY Miirnberg
16.10.62 — 30.07.83  Fa WMD

01.08.53 — 30.05.58  Bw Dortmund

31,08, 58 — Bw Koin Bbi/-Nippas

mii v&ﬂ% HVBvom 20, 11. 59 ausgamusten

SWT 137,856 a'bic
JUSA 4 44 444"
SvT 06,108 a'bve

Ende 1945 — Mai 47 Bw Bamberg
Mai 1947 — 02 08 48 Bw Franklurt/dd 1
03.08. 48 — Februar 55  Bw Stuttgart

Febr. 55 — Bw Fim-Grigshelm
mil Verig. HVE vom 19. 02, 58 ausgemusten
137.856 a'blc An DR abpepeben
ab 1970 182 008/309/010
Seie 34

Abb. 40: §/V-Diagramme verschiedener Schnelinebwagen.

For @ing evenlueile MNeuvauilage wiren Bikder von vierteiligen 3VT 06 lo‘s:mrin ndhera Angaben iber den Autotransport-
wagen Nr, 10 026 sehr willkommen. Dar Varizszor
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Abb, 41 SVT 137 232 auf Probefahet Anfang 1947 Foto s AW Mdrnberg

Abb, 420 SYT 0d 101 in Darmstacdt Hif. Faoto : Bw Darmstact

Abb. 43 (Racktitel): Lazarett-SVT 04 106 auf Probefahri Foto: DE






