Eisenbahn-Geschichte: Das verschollene Betriebsbuch des SVT 137 851
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Ausziige aus dem aufgefundenen Betriebsbuch: Im Stationierungsverzeichnis (Bild
oben) ist entgegen den bisherigen Angaben in der Literatur ausschlieBlich das Bw
Grunewald (und nicht das Bw Ahb) als Heimatdienststelle vermerkt. Dazu die Laufleis-
tungen und ausgefithrten Schadgruppen. Rechfs: Auszug aus der ersten Seite des
Abbildungen (2): Sammlung EK-Verlag X

Stammteils des Betriebsbuches.
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Dieses seltene Bild vom Juni 1948 zeigt den bereits zu einem vierteiligen Fahrzeug umgebauten, nunmehr als
VT 06 106 bezeichneten und im Dienst der US-Army stehenden Triebwagen im Bahnhof Berlin-Lichterfelde, wahr-

scheinlich kurz vor der Abfahrt als Dt-US 24 nach Frankfurt/Main.

Laufleistungen seit Ausfiihrung der letzten
Schadgruppe T2 im September 1939 sind
nicht mehr eingetragen, ein Hinweis darauf,
dass keine Betriebsbogen mehr gefiihrt wur-
den, die iibrigens komplett fehlen.

Folgt man den Darstellungen von Giinther
Dietz und Peter Jauch in dem beim EK-Ver-
lag verlegten Buch ,,Deutsche Schnelltrieb-
wagen”, nahm die US-Army im August 1946
unseren SVT 137851 (neben weiteren SVT)
wieder in Betrieb und stationierte ihn im Bw
Berlin Anhalter Bf (Ahb), nachdem das Fahr-
zeug im Zweiten Weltkrieg als mobiles Stabs-
quartier des Oberkommandos der Wehrmacht
gedient und von den US-Streitkriften nach
Kriegsende in Osterreich vorgefunden wor-
den war. Das Wort , Stationieren™ ist hier je-

Aufnahme: Fritz Eschen

doch nicht im iiblichen Sinne zu verstehen:
Nach der Besetzung der drei Westsektoren
Berlins requirierten die Amerikaner fiir ihre
Zwecke Teile des Triebwagenschuppens im
Bw Ahb an der Monumentenbriicke fiir die
requirierten Reichsbahn-Fahrzeuge.

Einsatz durch die US-Army ab 1946

Von Berlin aus setzte die Besatzungsmacht
diesen Triebwagen als US-Dienstzug 24/25
zwischen Berlin-Lichterfelde und der US-
Zone sowie nach Berchtesgaden ein. Die
Amerikaner lieBen ihn Ende 1947 in der US-
Zone im RAW Niirnberg mit dem Mittelwa-
gen des SVT 137858 in einen vierteiligen
Triebzug umbauen, der dabei die neue Num-
mer VT 06 106 a/b/c/d bekam. Tatsache ist,

dass beim Umbau das Originalbetriebsbuch
nicht zur Verfiigung stand, denn es enthilt
keinen Eintrag. Mit Beginn der Berlin-Blo-
ckade im Juni 1948 raumte die US-Army ih-
ren Stiitzpunkt in der geteilten Stadt und ver-
legte ihn in das Bw Frankfurt/M 1.

Nach dem Brand des US-Schnelltriebwa-
gens ,,USA222222* (ex SVT 137854) im
Jahr 1951, der dem US-Hochkommissar Mc
Cloy zur Verfiigung stand, wurde VT 06 106
im September 1951 in einen dreiteiligen Sa-
lon-Triebwagen (jetzt in grau-olivgriiner La-
ckierung) umgebaut und danach von der Ho-
hen Kommission genutzt. Ab 1955 wurde
Mehlem bei Bonn Standort des nun vom US-
Botschafter genutzten Triebwagens. 1956
erhielt er eine blaue Lackierung. 1963 gaben
die Amerikaner den SVT als letzten seiner
Art an die DB zuriick, die in sofort ausmus-
terte und spiter dem Eisenbahn-Sportverein
tibergab. VTb steht seitdem in Travemiinde
und VTa mit dem Mittelwagen in Konstanz.

Der Verbleib des Betriebsbuches

Das Betriebsbuch selbst ist — ausweislich ei-
nes darin abgehefteten Beleges —am 20. Juni
1942 wieder im Bw Grunewald eingetroffen.
Merkwiirdigerweise ist aber die Beheima-
tung in Grunewald nach diesem RAW-Auf-
enthalt nicht mehr eingetragen. Bei der Riu-
mung des Berliner US-Stiitzpunktes im Bw
Anhalter Bahnhof im Juni 1948 kam es je-
denfalls nicht mit in die US-Zone.

Warum, bleibt auch weiterhin spekulativ:
Entweder wusste man nicht, dass es sich
(vielleicht noch) in Berlin-Grunewald be-
fand oder es war zu diesem Zeitpunkt dort
bereits nicht mehr vorhanden. Wann und un-
ter welchen Umstidnden das Betriebsbuch je-
doch wieder zum RAW Wittenberge gelang-
te — das es in den sechziger Jahren der
VES-M Halle iibergab — ist unbekannt.
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SVT 137 851/VT 06 106

In Wittenberge selbst wusste man mit dem
Betriebsbuch offenbar nichts anzufangen,
denn der SVT befand sich ja nicht mehr im
DR-Bestand. Man iibergab es — so die Erin-
nerung von Dr.-Ing. Kohler — einem hier
zeitweilig bestehenden Biiro der damaligen
VES-M Halle, die sich ab den sechziger Jah-
ren mit Konstruktionsarbeiten fiir die Féhr-
tauglichkeit der SVT der Bauarten ,Koln*
und ,,Gorlitz* beschiftigte. Spiiter gelangte
es in die Auflenstelle Dessau der VES-M, wo
es weiterhin aufbewahrte wurde. Bei deren
Auflésung war es noch immer vorhanden
und sollte als Altpapier ,.entsorgt™ werden.

Der kurze Einsatz des SVT 137 851

Der Schnelltriebwagen 137 851 abc mit der
Fabriknummer 5889.1abc wurde am 13.
Juni 1938 von der Linke-Hofmann-Werke
AG Breslau in das RAW Wittenberge iiber-
fiihrt, das am 23. Juni 1938 die Abnahme des
626.397 RM teuren Schnelltriebwagens (das
entspricht heute iiber 3 Mio. €) bescheinigte,

nachdem die beiden Abnahmefahrten am 18.
und 20. Juni anstandslos verliefen. Ab dem
25. Juni 1938 wurde der Schnelltriebwagen
dem Bw Berlin-Grunewald zugewiesen. An-
dere Beheimatungsangaben (Bw Anhalter
Bahnhof) sind demnach falsch. In den fol-
genden 14 Monaten weilte er mehrfach zur
Ausbesserung im RAW Wittenberge:

Zeitraum

Zeitraum  Schadgruppe  Laufleistung®
31.08.38 - 02.09.38

16.718 km
21.11.38-02.01.39 T9 54.433 km
13.02.39 - 17.03.39 T9 90.357 km
22.05.39-25.05.39 T9 152.341 km
08.06.39 - 09.06.39 ™ 165.448 km
10.08.39 - 18.09.39 T2 235.733 km

* seit der Anlieferung

Analysiert man wihrend der Einsatzzeitriu-
me die im Betriebsbuch eingetragenen Lauf-
leistungen, ergibt sich folgendes Bild:
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Oben: Im Sommer 1962 steht der zuletzt blau lackierte

B

VT06 106 in Berchtesgaden. Aufnahme: Sammlung GG

~

Unten: Der ausgemusterte US-,Botschafterzug” VT 06 106 a und der Mittelwagen warten abgestellt in Singen auf
die Uberfishrung nach Konstanz, aufgenommen am 27. Juni 1965.  Aufnahme: Walter Hanold/Sammlung jsk

Einsatzzeitraum Laufleistung
25.06.38 - 30.08.38 16.088 km
03.09.38-20.11.38 37.715km
03.01.39 - 12.02.39 35.924 km
18.03.39 - 21.05.39 61.984 km
26.05.39 - 07.06.39 13.107 km
10.06.39 - 09.08.39 70.285 km

Die Zahlen belegen, dass der Triebwagen
immer zuverlissiger wurde. Allein die Kilo-
meterleistungen der beiden letzten Einsatz-
abschnitte nétigen Respekt ab. Unterstellt
man einen tidglichen Einsatz, hatte der SVT
im letzten Betriebszeitraum bis zur Abstel-
lung am 9. August 1939 eine durchschnittli-
che tigliche Laufleistung von 1.152km —
und das bei Plangeschwindigkeiten von bis
zu 160km/h! Bereits nach knapp 14 Mona-
ten Einsatzzeit — unterbrochen von fast zwei
Monaten RAW-Aufenthalten — endete am 9.
August 1939 wegen der filligen Schadgrup-

pe T2 seine Zeit als ,Fliegender Zug"”. In
dieser kurzen Zeit wechselte das RAW Wit-
tenberge (ibrigens drei bzw. vier mal (je
Triebkopf unterschiedlich) die 600 PS leis-
tenden GO6-Maybach-Motoren.

Nach seiner Verwendung als mobiles
Stabsquartier der Wehrmacht ab Spiitherbst
1939 riickte der Triebwagen am 30. April
1942 ein letztes Mal in das RAW Wittenberge
zu einer T O0-Untersuchung ein, das er am 8.
Juni 1942 wieder verlie8. Dass das Fahrzeug
tatsiichlich im Krieg im Einsatz stand, belegen
auch die Bauartinderungen, die im Juni 1942
ausgefiihrt wurden. Beispielsweise den Um-
bau von der Bremsbauart Hikssbr (Hilde-
brand-Knorrbremse fiir besonders schnell
fahrende Fahrzeuge) auf Hikpt (Hildebrand
Knorrbremse fiir Personenziige mit Triebwa-
gensteuerventil leichter Bauart). Danach fin-
den sich im Betriebsbuch keine Angaben
mehr. Laufleistungen wihrend des Wehr-
machtseinsatzes sind nicht dokumentiert.

Die bei der DR zum SVT 137 851 vorhan-
denen Daten (nach Mitteilung von Andreas
Stange) stehen teilweise im Widerspruch zu
den Darstellungen von Dietz/Jauch und an-
deren Veroffentlichungen. So soll der SVT
1944 unter ,Bw Grunewald, abgestellt in
Giildendorf™ (b. Frankfurt/Oder — die Red.)
und 1946 beim Bw Ahb als .,schwer beschi-
digt™ gefiihrt worden sein. Letzteres ist zu
bezweifeln, weil die Inbetriebnahme des
Triebwagens durch die US-Army im August
1946 auf einer Karteikarte des TZA doku-
mentiert ist (vgl. auch Winkler, Eisenbahn-
metropole Berlin, EK-Verlag 1998, S. 246).

Durch Zufall ist nun das Originalbetriebs-
buch dieses Fahrzeuges wieder aufgetaucht,
das — so der zweite Zufall — in wenigen Wo-
chen seinen 70. ,,Geburtstag™ feiert und des-
sen auflergewohnliches Schicksal direkte
Folge des Zweiten Weltkrieges ist. TrG




