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heinblitz™ — wic das klingt! Nach roter Eleganz und Tem-

po. nach Fahrten am blauen Strom, vorbei an schaufelnden

Dampfern und stolzen Burgen. nach Wirtschaftswunder,

Wirtschaftskapitianen und hoher Politik. Der Herr raucht Zi-
garre und nimmt einen Cognac. ,,Wir sind wieder wer™. — Es ist ein
wahres Bilderbuch der frithen flinfziger Jahre, das sich beim Begriff
.-Rheinblitz” eréflnet.

Natiirlich miisste es .,Rheinblitz*-Gruppe heiBen, denn das
Besondere, das, was geblieben ist iiber die Jahrzehnte, das ist ja
der rote Lindwurm am Rhein aus bis zu vier Triebwagen, die sich
zusammenfinden, ein Stiick des Wegs gemeinsam zuriicklegen,
um spiter wieder auscinanderzustreben. Aber bei der Verkiirzung
.Rheinblitz™ weill ohnedies jeder, was gemeint ist.

So wie beim ..Fliegenden Hamburger™ aus der Vorkricgszeit. Es
sind Begriffe. die zum Synonym wurden und die heute noch hell
klingen, obwohl ihnen so gar keine lange Lebenszeit beschieden
ist. Sind es bei den  Flie-
genden Zigen™ gerade mal
sechs Jahre, so dauert die
hohe Zeit der DB-Schnell-
tricbwagen nur  unwe-
sentlich langer, wihrt der
zweite Frithling der Vor-
kriegsziige gar noch kiirzer.

Was den |, Rheinblitz*
und das, wofiir er steht, un-
vergesslich macht, das sind
nicht nur Technik. Eleganz
und das kleine, ausgeklii-
gelte Fahrplanwunderwerk
dicses Zuglaufs, sondern
auch, dass es nur wenige
Jahre nach dem totalen Zu-
sammenbruch  dberhaupt
so etwas wieder gibt. Man
war ja nicht gereist. son-
demn unterwegs — und das
nur, wenn man musste.
Fahrzeiten wurden oft
nicht in Stunden. sondern
in Tagen gemessen, es
gab Ausgangssperren und
verbotene Ziige. Die abgerissenc Masse Mensch dringte sich auf
hélzernen Banken ... und dann, eine halbe Dekade spiter, brausen
wieder Tricbwagen durchs Land. Mit gut gekleideten Fahrgisten
auf fcinen Polstern.

Nun gut. das mit dem Brausen ist etwas iibertrieben, denn dafiir
sind die Strecken nicht geeignet. Aber gemessen an den Zeiten der
kargen Jahre zuvor, ist der Begrifl vom .....blitz"* wahrlich keine
Ubertreibung.

Der Anfang wird schon Ende 1948 gemacht. Im Juni hat zwar
dic Wiahrungsreform dic Zeit von Not und Stagnation beendet, und
doch gibt die Bi-Zonen-Wochenschau ., Welt im Film™ den Kino-
besuchern allen Grund, sich dic Augen zu reiben. Da haben sie
sich auf den harten, holzernen Klappsitzen niedergelassen, um in
der . Berliner Ballade™ den schlotterschlanken Gert Frobe als Otto
Normalverbraucher im Kampf gegen den Nachkriegsalltag zu be-
gleiten, da rauscht im Vorprogramm urplétzlich cin Schnelltricb-
wagen heran. Fast wie in alten Zeiten!

Scit dem 6. Dezember 1948 fahrt von Dortmund nach Frank-
furt der Dt 49/50. Zwar .nur” mit Eiltriecbwagen VT 33.2 (Bw
Dortmund Bbf), doch ausschlicBlich 2. Klasse, mit Mitropa-Be-
wirtschaftung, Polstersitzen, Reservicrung und ohne Zulassungs-
beschrinkung! Ein solcher Zug fur Deutsche — wann hat es das
zuletzt gegeben?
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Erster ,Fliegender Zug” auch in der Bundesrepublik: Der Prototyp des
»Fliegenden Hamburgers“ auf einem Fototermin der Eisenbahndirektion Karlsru-
he bei Riegel am 3. Oktober 1949. Nunmehr als VT 04 000 bezeichnet, verkehrt er
in Rot-Creme als , Schnelltriebwagen Rhein — Main“ zwischen Basel und Frankfurt.

Die Verbindung erklart sich aus den
wirtschaftlich-politischen Beziehungen,

die nun nicht mehr auf Berlin ausgerichtet sind,
sondern in Nord-Siid-Richtung verlaufen.

Langst hat das stahlerne Herz an Rhein und Ruhr wieder ange-
fangen zu schlagen, wihrend im Handelszentrum am Main dic
Zentralbehorden sitzen, die Genehmigungen erteilen und Material-
Kontingente freigeben.

Hier braucht es einen schnellen Zug fir dic Wirtschaft, der in
bewihrter Manier als Tagesrandverbindung verkehrt. Morgens ab
5.55, an 11.20 Uhr, nach sechs Stunden Aufenthalt zuriick mit An-
kunfl um 22.50 Uhr. Dic DR, noch heifit sic so, optimistisch: _Die
Reichsbahn wird diesc erfolgreiche Ankniipfung an ... ihre weltbe-
kannten Flicgenden Ziige der Vorkriegszeit gern zum AnlaB nehmen,
im Rahmen des Moglichen
eine weitere Entwicklung
des Schnelltnebwagenver-
kehrs zu pllegen.”

Ein fast unglaublicher
Plan angesichts der Triim-
merstadte, dic der Dt 49/50
durchquert, doch keine
zchn Monate spiiter rollt
in der Tat der erste SVT in
den Diensten der neu ge-
grindeten Deutschen Bun-
desbahn. Und cs war der
Urahn daselbst — der ..Flic-
gende Hamburger™, nun-
mchr SVT 04 000. Wicder
ist Frankfurt das Zicl, nun
aber von Basel aus.

Der SVT 877a/ ist der
cinzige Schnelltriebwagen
in der Franzgsischen Zone
und wird fiir die Militér-
regierung bis Januar 1946
im EAW Friedrichshafen
umgebaut.  Scharf/Ernst
(..Vom Fernschnellzug
zum Intercity™) schreiben, er sei als Lazarettzug unterwegs gewesen,
Dietz/Jauch (..Deutsche Schnelltriebwagen*) schen ihn mit Holzbén-
ken als Militir-Reisezug. Fragen, die man — wie so vicles aus jener
Zeil — kaum mchr wird abschlicfend beantworten kénnen.

Am 2. Oktober 1949 geht der bordcaux-creme lackierte SVT
vom einzig unzerstérten deutschen GroBbahnhof, dem Badischen
Bahnhof in Basel, als FDt 77/78 an den Start. Die Tricbwagenhalf-
ten tragen auf beiden Seitenwinden den zweizeiligen Schriftzug
..Schnelltricbwagen Rhein — Main®, allerdings wird er bei Riick-
fahrt in cinigen Fahrplan-Tabellen als .Main-Rhein™ gefiihrt: Ba-
sel ab 6.35, Frankfurt an 11.33 Uhr. Zuriick 17.34, Basel an 22.24
Uhr. Anschluss nach Basel SBB um 22.43 Uhr. Die Bundesbahn
schreibl im Heft vom 20. November 1949:

.Als wichtigstes Ereignis auf den Strecken des siidwestdeut-
schen Raumes ist dic Fuhrung eines Schnelltricbwagenpaares Ba-
sel — Frankfurt/M. zu nennen, das werktéiiglich mit 2. und 3. Klasse
verkehrt. ... Aufler dem D-Zug-Zuschlag wird der FD-Zuschlag
von 3,- DM in der 2. Klasse und 2.- in der 3. Klasse erhoben.
Mit dieser Schnellverbindung ... werden die Fahrzciten Basel —
Frankfurt/M. seit Kricgsende crstmals auf fiinf Stunden vermin-
dert. (Es) wird ein Schnelltricbwagen verwendet, der ... als erster
der Reichsbahn auf der Strecke Hamburg — Berlin cingesetzt war
und als |Fliegender Hamburger* bekannt geworden ist.
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Der FDt 71 fuhr im Sommer 1950 frihmorgens von Frankfurt
Richtung Hamburg, passiert hier kurz nach dem Stopp in Fulda nun
Hiinfeld. Es dirfte wenige Minuten nach 8 Uhr sein. Im Speiseabteil
des VT 06 sitzt man beim Frihstiick.

Diese Annonce platzierte die DB im November 1950 ganzseitig in
der ,Reise lllustrierten®, die in jenen Jahren groB mit den Memoiren
von Dr. Otto Meissner ,Staatssekretar unter Ebert, Hindenburg, Hitler"
titelt — Auftakt zur NS-Memoirenwelle der S0er. Die Fahrpline enthal-
ten neben FD-Ziigen und 2.-Klasse-Dt, meist VT 33, auch die ersten FDt.
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Jetzt wird er Schnelltricbwagen Rhein-Main® genannt... Er hat
67 Sitzplitze in der 2. und 26 gepolsterte Sitzplitze in der 3. Klasse
crhalten. Die Heizungsanlage wurde vollstiandig umgestaltet und
erstmalig einc Musikiibertragungsanlage cingebaut, dic in jedem
Abteil abschaltbar ist. Mit Einbau einer neuen Kiicheneinrichtung
ist der Mitropa-Wirtschallsbetricb in der Lage, den Reisenden
Speiscn und Getranke zu verabreichen.

Der Tricbwagen ist mit zwei Maybach-Dicselmotoren mit
jc 410 PS ausgestattet. Die Héchstgeschwindigkeit wurde mit
125 km/h festgelegt, dic aber wegen der Streckenverhiiltnisse z. Zt.
noch nicht ausgenutzt werden kann. Da kein Reservetricbwagen
zur Verfiigung steht, wurde fir die Fahrzeitberechnung cin Dampf-
zug zugrunde gelegt fiir 100 km/h, eine Schnellzuglok der Gattung
03 und ein Wagenzuggewicht von 100 .

Trotz der finanziellen Verhiltnisse sei die Einrichtung einer
so vorziiglichen Schnellverbindung Bewels, dass man sich be-
miihe, wieder schnelle und gute Verbindungen zu schaffen. Auch
Adolf Gerteis, der nur wenige Jahre zuvor als Prisident der Ost-
bahn in Krakau den Transport von Millionen Juden zu den Gas-
kammern verantwortete und nun zweiter Mann der DB ist (siche
BAHNCEpoche 09), prophezeit 1950 die Renaissance der SVT: . Der
Stadteschnellverkehr bis 300 km mit modernen Fahrzeugen, gera-
de Tricbwagenziigen™ habe groBe Anziehungskraft: Als schnells-
ter Tagesschnellzug wird der FDt mit 160 km/h Hochstgeschwin-
digkeit wieder entstchen.™

Tricbwagen hatten den Vorzug, jederzeit einsatzbereil zu sein
und groBe Laufleistungen ohne Behandlung ausfiihren zu kénnen,
sic zeitigen aber auch Nachteile: | Mit schadhaftem Triebteil fal-
len die Sitzplitze der Triebwagen aus, die Reserve an Wagenraum
mubB also groBer sein.™

Dass eine neue Triebwagen-Generation kommen wird, ist klar,
bis dahin gilt es, so viele Vorkriegs-SVT wie méglich wiederherzu-
stellen. Und in der Tat: zum Sommerfahrplan 1950 sind drei SVT
LWKoln™ fertig, gehen der FDt 17/18 Frankfurt-Hamm-Miinster-
Bremen-Hamburg und FDt 71/72 Frankfurt-Gottingen-Hamburg
mit SVT 06 an den Start. wihrend ein weiterer im Winter den re-
paraturanfélligen SVT 04 ersetzt. Das bringt zwischen Basel und
Frank furt nicht nur Platz- und Komfort-, sondern auch Zeitgewinn.
Von 4.38 Stunden auf 4 Stunden und 24 Minuten.

Frisch restauriert in Taubenblau-Hellgrau bieten die
dreiteiligen 2.-Klasse-SVT ein ungewohntes Bild.

Durchaus eclegant. cbenso dic Innengestaltung, die gehobenen
Reisekomfort bietet, wenn auch ohne uibertriecbenen Gestaltungs-
cifer. ,.Luxus in Reiseziigen™, schreibt spiter Die Bundesbhahn,
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..wird wegen des angeblich hohen Kostenaufwands beim Bau und
in der Unterhaltung, wegen der allgemeinen Notlage der Eisen-
bahnen und aus sozialen Griinden vielfach abgelchnt.” Interessant
der Hinweis auf die sozialen Griinde, das Bemiihen, die Schere
zwischen 3.-Klasse-Reisenden, dic in Personen- und Eilziigen oft
noch auf Holz saBen, und der F-Zug-Klientel nicht zu grol wer-
den zu lassen.

Natiirlich wird aber ein Holzklasse-Reisender, der beim Warten
auf seinen Zug am Bahnsteig in Koln, Duisburg oder Mannheim in
cinen Schnelltricbwagen blickt, dic Ausstattung als luxuriés emp-
finden. Da sitzen vornehme Reisende auf bequemen Polstern in
groBziigigen, mit Birke und Ahorn getifelten Abteilen unter hiib-
schen Stadtebilder-Intarsien, dic noch aus der Vorkriegszeit stam-
men, auf bequemen Polstern. Diese sind im ncuen grau-brauncn
Streifensamt gehalten, der iiber Jahrzehnte dic hochste Klasse do-
minieren wird, wahrend in den Speiscabteilen kithler Vorkriegs-
Schick herrscht mit ledergepolsterten Binken, resopalbeschichte-
ten Tischen mit Alu-StoBleiste, fliligranen Wandlampchen und den
typischen geschwungenen Gepickablagen.

Zwei Triebwagen-Verbindungen gehéren auch zu jenen FD-
Zigen. die seit Mai 1950 cin Schreibabteil fithren, in denen cine
Zug-Sckretirin den Reisenden zur Erledigung ihrer Geschifts-
korrespondenz zur Verfiigung steht. Das Schreibabteil kostet
den Platz von sechs Reisenden, was durch die Gebiihren nichit
zu kompensieren ist. Zudem wird der Preis von 1.50 DM fur
jede begonnene Viertelstunde sogar noch auf einec Mark gesenkt,
weil die Inanspruchnahme zu wiinschen tbrg lasst. wie Die
Bundesbhahn im Februar 1951 meldet. Danach steigt der Betrieb
im Schreibabteil an. zumal die Damen 150 Silben die Minute
stenografieren, flott auf der Maschine schreiben, Englisch und

Schnellziige

F und FT, 2. Wagenklasse

Franzosisch sprechen, mithin also alle Qualitidten einer Chefsc-
kretdrin erfillen.

Das Organ der Bundesbahn schreibt, ,dass die Sekretirinnen
wihrend mehr als der Halfte der Fahrzeit beschaftigt sind™. Nach-
mittags und abends am meisten, wobci ,,0ft Fahrgastc mit dicken
Aktenbiindeln erscheinen™ und die Abteile . nicht selten flinf Stun-
den ... in Anspruch™ nchmen. Dass die Kunden — eine Sekretiirin
zdhlt 13 Nationen — zufrieden waren, vermerkt man gern: ..Die
Mehrzahl der Damen hat bereits Angebote auf andere Stellungen
bekommen.” Und der Service wird immer weiter ausgebaut: 1956
notiert dic DSG-Kundenzeitschrift Das rollende Hotel, dass 33
Zugsckretérinnen fur dic Bahn arbeiten.

Die DB investiert von Anfang an vicl in ihre ncuen alten Zige,
in den Service, und der Bundesbahn-Kalender jubiliert im Mai
1951 zu cinem SVT-Bild von der Hamburger Verbindungsbahn:
..Pfeilschnell saust der Schnelltricbwagen iiber dic Lombardsbrii-
cke. ... Heute schen dem , Flicgenden® nur noch wenige Menschen
nach, weil er schon zu einer Selbstverstandlichkeit geworden ist.
Aber damals. Mitte Mai 1950, da war er wirklich einc Sensation!
Es ist eben wieder alltdglich geworden, dass man mit der Bundes-
bahn schnell, bequem und sicher fahrt!*

Nun gut — das ist etwas iibertricben, denn im Mai 1951 kommt
das blaue Netz, zu dem ja die Ferntricbwagen gehoren, erst in
Fahrt. Allerdings unter ncuer Flagge. Die Begrifl' FD und FDt
sind passé, werden verkiirzt auf F und Ft, woriiber sich Wilfried
Biedenkopf (dessen Schriften zum Fernverkehr auch heute noch
Standardcharakter haben) im Lettartikel des Sammlerbriefs vom
Juni 1951 drgert: ,,Vollig unerklérlich ist aber, warum der gute alte
FD, der seit 1923 den Reisenden ein Begrill geworden war. nun
plétzlich nur noch F heiBen soll.*
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Im Sommer 1952 tragen F-Ziige und Ft nach einem DB-Wettbewerb erstmals Namen: ,Rheinpfeil”, ,Rhein-Main-ExpreR*, ,,Blauer Enzian®,
,Roland* ,Miinchner Kindl“ und - ,Rhein-Blitz", ,Rhein-Isar-Blitz", ,Rhein-Donau-Blitz", die zusammen die Rhein-Blitz-Gruppe bildeten.
Der 12-seitige Fernfahrplan beinhaltet auch eine Netzkarte, wie sie spater als ,F-Netz in der Brieftasche” Bestandteil jedes Kursbuchs war.
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Die Rhein-Blitz-Gruppe bestand am 3. August 1952 aus VT 06 501, 110 und 502
sowie dem roten VT 07 502, als er Niederbreisig zwischen Remagen und Koblenz
passiert. Am Rheinufer lag das auf den Wiederaufbau wartende Dampfschiff ,Bergrat
Kleine” mit Dreifach-Expansionsmaschine. Eigentlich besteht die Zuggruppe nur aus
Ft 8, 28 und 38, sodass hier ein Verstirker im Einsatz war — wahrscheinlich auf der
stark frequentierten Route Richtung Stuttgart - Miinchen. Als zwei lahre spiter der
Zugbegleiter im Ft 7/8 auslag, bestand die Gruppe dann aus vier Ziigen.
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Hatte Biedenkopf gewusst, dass das F-Netz zum Synonym fiir
den Schnellverkehr des Wirtschaflswunders werden sollte — er hit-
te wohl nichts auszusetzen gchabt.

Im Sommer 1951 waren die Pline der DB aber noch zu ambitio-
niert fiir dic Realitat. So sicht der Zugbildungsplan fiir Sommer 1931
ncun Fi-Paare vor, allerdings steht bei den meisten L.auf besondere
Anordnung™ oder _.ab 1. VIL.* — und tatsiichlich kommen cinige iiber-
haupt nicht ins Laufen. So ist etwa cin Ft 55/56 Hamburg — Miinchen
vorgeschen, doch mangels Tricbwagen wird aus thm ein F-Zug und
spéter der ,,Blauc Enzian™ mit der Henschel-Wegmann-Garnitur.

Doch wenn wir uns in jene Jahre zuriicktraumen, uns iber dic
ncuen Fahrzeuge. ncuen Zige und eben die wiederentstandenen
SVT-Verbindungen freuen — realistisch betrachtet sind es alles
andere als rosige Zeiten fir die DB. Sie ist fast hoffnungslos im
Riickstand und Die Bundesbahn beantwortet im Juli 1951 die . Le-
bensfragen der DB cher mit Skepsis. Natiirlich weiB man, dass
zu den . erprobten MaBnahmen der Modernisierung Diescltricbwa-
gen™ gehoren, aber bei der Emeuerung klafft zwischen Soll und Ist
ein gewaltiges Loch: Bei den Bahnanlagen werden 1950 bei cinem
Bedarf von 241.5 Millionen gerade 75.1 % erreicht, bei den Fahr-
zeugen von 169.1 Mio. gar nur 45.87 %. Das Durchschnittsalter
der Personenwagen betrigt 30 Jahre, der Anteil Wagen hélzerner
Bauart licgt bei 69 Prozent.

..Die groBe Uberalterung der Personenwagen ist besonders be-
denklich, weil die DB noch vicle Jahre vor hohen Ausmusterungen
stcht®™, heiBt es — und um wenigstens dic Zahl der cinsatzfihigen
Sitzplatze zu halten, masse die DB bis Ende 1952 Eigenmittel von
60 Millionen Mark im Jahr aufwenden. ., Mit dem gleich bleiben-
den Bestand kann aber weder der heutige Fahrplan ausreichend
versorgt, geschweige denn eine auch nur bescheidene Ausweitung
des Fahrplans erméglicht werden.™

Doch damit nicht genug: Auch der Oberbau befindet sich in

schlechtem, fiir schnelle Verbindungen verhecrendem Zustand,

=== Qber wesel 44

besonders die Gleise 1. Ordnung mit Schwellenabstand 65 ¢m.
20 t Achsdruck, 135 km/h Hochstgeschwindigkeit (Sonderklasse:
160 km/h). Dic Mittel reichten nicht aus, den Zerfall aufzuhalten,
andererseits werde vom Betricb mit Nachdruck die Erhéhung der
Geschwindigkeit angestrebt. Insbesondere sollte 1951 ein Netz
bedeutsamer Strecken bevorzugt behandelt werden, damit es bald
durchgehend mit 120 km/h befahren werden konne:

Hamburg - Bremen/Hannover - Ruhr - Koln - Aachen

Kdln - Rhein re./li. - Mainz/Frankfurt - Mannheim/ Heidelberg - Basel
Hamburg - Frankfurt/Gemiinden - Niimberg/Wiirzburg - Regensburg/Miinchen
Mannheim - Stuttgart ~ Miinchen - Freilassing

Das ist das F-Netz — aber nur 23 Prozent des _.fiir dic Erhaltung
der Betriebssicherheit und des fiir dic Erhohung der Fahrgeschwin-
digkeiten auf 120 km/h nétigen Emeucrungsprogrammes™ warcen
bewilligt. Die Bundeshahn fiirchtete, ..... daB, wenn in den nichs-
ten Jahren keine wesentliche Erhéhung erfolgen kann, spatestens
Ende 1953 cin Zustand cintreten wird, der auf weiten Strecken cine
Beschrankung der Geschwindigkeiten zur Folge haben m u B.

So stellt sich die betricblich/technische Lage zu Beginn des F-
Zug-Netzes dar. gleichzeitig hat sich aber die gesamte Verkehrs-
situation geindert. ,,Der Krafiwagen ist in den Arbeitsbereich des
Schicnenverkehrs eingebrochen... und hat das Fundament der
Bundesbahn so stark ausgehohlt, daB es nur noch eine Frage kur-
zer Zeit sein kann. bis die seit Jahren latente Finanzkrise bei der
Bundesbahn in ein akutes Stadium offener Gefahr treten muB.*

Im Wettbewerb mit dem Auto befinde sich diec DB weit im
Hintertreffen. ,.weil sic das Milliarden-Gewicht ihrer Kriegs- und
Nachkriegsschiden allein abarbeiten mu und zudem noch betricbs-
fremde Ausgaben ... von cinigen hundert Millionen DM jiahrlich
aus ihren Betriebseinnahmen zu tragen hat™. In der Tat nimmt der
Kfz-Verkehr sprunghaft zu: Sind am 1. Januar 1950 bei 47.7 Millio-
nen Einwohnern 439.000 Pkw zugelassen, so kommen in jencm Jahr

Oberwesel am Mittelrhein am 18. September 1952. Auch VT 07 502, der aus einem friitheren SVT der Bauart
Berlin hervorgegangen ist, fahrt nun in der Rheinblitz-Gruppe mit. Hier ist er als Ft 8 Richtung Basel unterwegs,
wahrend VT 06 110 als Ft 28 nach gemeinsamer Fahrt bis Mannheim iber Stuttgart nach Miinchen fahrt.
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Nachtraglich coloriert: Die Bildvorlage des SVT 06.110 (ex VT 137 857) nach Ankunft aus Dortmund in Miinchen Hbf erméglicht uns eine farb-
liche Anmutung der taubenblau-hellgrauen Lackierungsvariante, ehe sie ab 1952 zugunsten des purpurroten Farbschemas weichen musste.

GEQUEM

v Fliegende Ziige der Bundesbahn
~= Herkunft, Verwendung und Verbleib

DR-Nummer Bauart Abnahme beiKriegsende DB-Nummer Verwendung, Besonderheiten, Verbleib heute ausgemustert DR-Nummer abgestellt DR

877a/b Prototyp 06.0533  Franz. Zone VT04000  58: Wagen a an Verkehrsmuseum Niimberg 29.06.57

137149a/b  Hamburg 07.0535 US-Zone VT o4101 in US-Diensten 2712.55

137152a/b  Hamburg 06.0735 US-Zone VT 04102 in US-Diensten (Lazarett-VT), 12.58 an DR verkauft 10.01.57 V1137152 19.10.67

137227a/b  Hamburg 21.0835 US-Zone VT04105  03.51: dieselhydraulische Leistungsiibertragung, 02.12.57 VT 137227 22.07.64
umgz. in SVT 04 501, 12.58 an DR verkauft

13781a/b  Hamburg 151035  US-Zone VT04106  in US-Diensten (Lazarett-VT), 12.58 an DR verkauft 19.02.58 VT 137 231 15.05.69

1372323/b  Hamburg 08.0436 US-Sektor Berlin VT 04 107 in US-Diensten (Hq 7. US-Armee), 12.58 an DR verkauft 07.05.57 VT 137 232, 183 0032 20.03.1

137 275 a/bfc  Kaln 21.0738  US-Sektor Berlin VT 06102 08.51: dieselhydraulische Leistungsiibertragung, 24.04 58 VT 137275 18.11.60
umgz. in SVT 06 501, 12.58 an DR verkauft

137276 a/b/c  Kdln 15.08.38  US-Sektor Berlin VT 06 103 24.04.58

137277 a/b/c  Kaln 03.0938 US-Zone VT06104  seit 08.62: Werksmuseum Linke-Hofmann-Busch Salzgitter 20.11.59

137 851 a/VM/bKéln 23.06.38 US-Sektor Berlin VT 06106  in US-Diensten (Salon-VT) fiir Hochkommissar/Botschafter 16.08.63
64: a/VM Angelsportir. Konstanz, b Angelsportfr. Travem.

137 853 a/b/c  Kéln 16.0738  US-Zone VT 06107 in US-Diensten (Salon-VT), 12.58 an DR verkauft 24.04.57 VT 137 853; 182 007-5/008-3 06.08.75

137 854 a/b/c  Kaln 01.0838 US-Sektor Berlin VT 06108 in US-Diensten (Salon-VT), ab 08.53 im freien Verkehr 20.11.59

137 856 a/b/c  Kdln 21.0938  US-Zone VT 06 109 in US-Diensten (Salon-VT), 12.58 an DR verkauft 19.02.58 VT 137 856; 182 009-1/010-9 30.03.79
2014 Delitzsch in Aufarbeitung

137 857 a/b/c  Koln 061238 US-Zone VT 06110 19.02.58

137 858 a/b/c Kdln 101138 US-Zane VT 06111 02.52: dieselhydraulische Leistungsiibertragung, 28.12.57 VT 137 858 17.12.64

umgz. in SVT 06 502, 12.58 an DR verkauft

137901a-d  Berlin  14.0538 US-Zone VT 08000  Si:hydro-dynamische Leistungsiibertragung, 19.06.60
umgz. in SVT 07 501

137902a-d  Berlin 0541 US-Zone,SBZ  VTO08001  SI:hydro-dynamische Leistungsiibertragung, 09.04.60
umgz. in SVT 07 502
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146.000 Autos neu dazu, ¢in Zuwachs von 33 Prozent. ,,Demgegen-
iiber konnte die DB 1950 weder cinen neuen Giiterwagen in Auftrag
geben noch einen ncuen Reisewagen in Dienst stellen. Kommentar
iiberfliissig™, so Die Bundesbahn im Juni 1951.

Im Mai 1951 schligt dann die Geburtsstunde des Mythos ,.Rhein-
blitz-Gruppe™ — allerdings noch ohne Namen, und es sind auch erst
drei Ziige. Doch das Prinzip ist schon klar. Getrennt starten, sich
vereinigen, wieder trennen und abends das Gleiche zuriick:

Ft 8/7 Koln-Basel-Dortmund
Ft 28/27 Dortmund-Miinchen-Dortmund
Ft 38/37 Dortmund-Regensburg-Kéln

In aller Herrgottsfrithe geht es in der Stahl- und Bierstadt Dort-
mund los, allerdings getrennt. Ft 28 startet um 5.34 Uhr via Ha-
gen und Wuppertal nach Kéln (Ankunft 7.03), Ft 38 zwei Minu-
ten spéter mit Halt in Bochum, Essen, Duisburg und Diisseldorf
cbenfalls in die Dom-
stadt (Ankunft 7.06),
um sich mit dem erst
hier cingesetzten Ft
8 zu vereinigen. Und
nur wenig spiter, um
7.11  Uhr, brummt
das VT 06-Trio Bonn
entgegen (7.34) und
nach Koblenz (8.14),
wo der erste Ft wieder
ausschert.

Wihrend Ft 8 und
28 nach drei Minuten
Richtung Mainz los-
drohnen, wartet Ft 38
noch zwei Minuten,
um auf die rechte
Rheinseite zu  wech-
scln. Sinn ist, Wiesba-
den mit seinen wich-

tigen  US-Behdrden  Hauptbahnhof Duisburg 1954, morgens gegen 6.20 Uhr. VT 07 und VT 06 fahren als

..Rhein-Isar-Blitz”, der Regensburger Ft 38/37 ,Rhein-Donau-
Blitz* getauft wurden.

Dic Namen waren aber nicht dic einzige Veranderung in der
Zuggruppe, doch das Bestéindige war ohnehin dic Ausnahme in
Jenen Jahren. Im Alltag mussten dic SVT, die zahlenmiBig immer
noch knapp waren, bei gelegentlichen Ausfillen als kurze blauc
F-Ziige gefahren werden, am Rhein mit 03 und 03", aber cs gab
auch Anderungen bei den Halten, bald in der Optik und dann bei
der Zusammensetzung,

So schlich sich langsam, peu a peu,
die Farbe Rot ein.

Erst nur an der Stimpartic der blau-graucn Triebwagen. per
Bellingrodt-Farbfoto dokumentiert ctwa beim VT 06 110, dann in
Gestalt der ncuen VT 07°. vormals Bauart , Berlin™, dic von Beginn
an im spater so typi-
schen Triebwagen-Rot
unterwegs waren.
Nach  viclmonatiger
Erprobung waren sie
scit  Frithjahr 1952
beim Bw Dortmund
Bbf und fuhren im
Rheinblitz-Umlauf
mit. Der erste VT 06,
der dann komplett er-
rolete, war wicder je-
ner mit der Nummer
110, bevor mit den
anstchenden Unlersu-
chungen dic Schwes-
terfahrzeuge folglen.
Und zumindest ¢inige
der Triebwagen erhicl-
ten an der Seite des
Mittclwagens die Auf-
schinfl . Rhein-Blitz",

anzubinden, allerdings  Ft 38 Dortmund-Niirnberg und Ft 138 Dortmund-Miinchen bis Kéln, wo sie sich mit Ft 8 und Schéne  Zeiten,

stoppt der Tricbwagen  Ft 28 bis Mainz vereinigen werden. Wie der Zugzielanzeiger anzeigt, hat der , Rhein-Blitz" -
unattraktiverweise in  schdn das Schild am Mittelwagen - hier noch den Ft 168 mit einem VT 08 dabei, der in der

Wiesbaden Siid, um  Domstadt gen Paris entschwindet.

das Kopfmachen im

Hauptbahnhof zu vermeiden. Weiter geht es iiber Frankfurt, Wiirz-
burg und Niirnberg nach Regensburg, wo der VT 06 um 14.05 Uhr
einmfft.

Unterdessen hat das Ft-Parchen iiber Mainz (9.17) und rechts-
rheinisch via Biblis Mannheim (10.10) erreicht, wo erst Ft 28 wei-
terfahrt (10.13) und via Stuttgart (11.54) um 14.37 Uhr Miinchen
crreicht und nach nur 53 Minuten Wendezeit dic Riickfahrt antritt.
Der Ft 8 trifft um 11.50 Uhr im Badischen Bahnhof Basel cin.
Langwierige Grenzkontrollen verzégem die Weiterfahrt fiir dic
restlichen drei Kilometer nach Basel SBB aber bis 12.30 Uhr.

Die Riickfahrt der Ziige beginnt zuerst mit dem Ft 27 in Miin-
chen (15.30), der nichste ist dann der Ft 37 in Regensburg (16.12)
und schlicBlich der Ft 7 in Basel (16.50). Treffpunkte sind wieder
Mannheim und Koblenz, Trennpunkt ist Kéln.

Der Tricbwagenlauf wird rasch zur Erfolgsgeschichte, beson-
ders der Miinchner Zug ist iiberlastet. aber zum Begriff wird dic
Zuggruppe erst 1952, als dic Bundesbahn fiir ihre besten Ziige
Namen sucht. Ein 6ffentlicher Wettbewerb wird ausgerufen, bei
dem Namen wic ..Blauer Enzian®, _Hanseat”, .Merkur”, ..Ro-
land®, ,Helvetia-Express™ oder ..Gambrinus™ kreiert werden — und
eben ,Rhein-Blitz”. Aber nicht nur: . .Rhein-Blitz™ hieB nur Ft 8/7
Dortmund-Bascl, wahrend der Miinchner Ft 27/28 nach Miinchen
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wunderbares ~ Wirt-
schaftswunderland
— fur einen Moment
crlaube ich mir cin
bisschen Nostalgie, eine Prise Pathos, darf mich ctwas naive Freu-
de durchblitzen, wenn ich in alten SVT-Aufnahmen stébere und
die Fahrten der Ferntriecbwagen Revue passieren lasse. Am Rhein,
wo aul der schmalen B 9 nur wenige Autos iibers Kopfsteinpflaster
trommeln, am Main cntlang, dic Donau hinunter. dic Geislinger
Steige hinaul oder durchs Markgrifler Land. So elegant und auch
so gediegen — cin feiner Zug der Bahn.

Doch noch bevor der .Rheinblitz* seinen Héhepunkt erreicht,
hélt schon der Nachfolger Einzug. Ab April 1952 crhilt dic DB
ihre crsten acht VT 08°. Das 12-scitige Hefichen Der Eisenbahn-
Jreund zeigt in der Mai-Ausgabe die ersten Fotos der DB und
kann dazu, man beachte dic Tvpenbezeichnung, verkiinden: ..Erste
Sichtmeldung von SVT 08°. Der ... erste Zug machte im Bezirk
Niirnberg Probefahrten im héchsten Geschwindigkeitsbereich. Der
helle Streifen in Bahnsteighdhe ist gelb, die Grundfarbe, wie er-
wihnt, ro.” Ja, in den schwarzweiBien Zeiten miissen Farben noch
beschricben werden.

Das Jahr 1952 sieht VT 08° als Ft 29/30 , Miinchner Kindl*
Miinchen-Frankfurt, ab Winterfahrplan noch als Ft 43/44 | Roland*
Basel-Bremen und als Ft 45/46 Basel-Frankfurt. Da die Frankfur-
ter Ft-Kurse zusammen mit den VT 07° gefahren wurden, kamen
erstmals auch VT 08° in die .,Rheinblitz"-Gruppe. Der Paradezug
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Zur Baumbliite im Frihjahr 1953 rauscht der VT 04 000, gekuppelt mit einem weiteren Triebzug, als Ft 32 ,Rhein-Main-Express“ auf seinem
Weg von Dortmund nach Frankfurt durch die abendlichen Wiesen bei Diisseldorf. Das seit seiner Hauptuntersuchung im Ausbesserungswerk Niirn-
berg (Herbst 1952) in Purpurrot daherkommende Unikat wurde 1949 bis 1956 sieben Mal umbeheimatet; auch seine Innenausstattung als nicht
mehr zeitgemaR empfunden. So wurde ein revolutionarer Zug, gut 2wanzig Jahre nach seiner weltberiihmten Premiere, zum Urahn abgestempelt.
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Im Fernschnellzugnet=

SEESESTRONEN D2NETRANS KEASHE 000 RFTONSTNS SEanYL( kN2 V1NN

Einen VT 06 auf der Lombardsbriicke

in Hamburg zeigt dieser schone Werbeprospekt der
Deutschen Bundesbahn von 1954. Sehr apart auch
die Reisenden, deren Kleidung sie als Klientel des
Fernschnellzugnetzes ausweist.

Am Ende seiner Einsatzzeit bei der Bundes-
bahn verstarkt der VT 04 501 (als einziger der Bauart
Hamburg im freien Verkehr) den Lauf des VT 08 503 .
als Ft 78 , Helvetia” (Hamburg-Altona - Ziirich Hbf),

hier zwischen Frankfurt Hbf und der Mainbriicke

Ende Mai 1957 aufgenommen. Wenige Tage spiter,

am 1. Juni, wird der ,Helvetia“ zum TEE hochgestuft.

In sechs Monaten wird die Mainmetropole an die

vom Siiden nahende Oberleitung angeschlossen.

des neuen Fahrzeugs wurde 1953 der Ft 77/78 . Helvetia® Ham-
burg — Ziirich: aber das ist eine andere Geschichte.

Zuriick zudencleganten Vorkriegs-Tricbwagen, deren Einsatzim
Sommer 1954 den Hohepunkt crlebt. Nun crhilt dic ,,Rheinblitz -
Gruppe ihre endgiiltige Form, wie sic heute den meisten noch ge-
wairtig ist, als endlos wirkende Schlange aus vier Triebziigen in der
Burgen- und Rebenlandschaft des Mittelrheins. Morgens verlassen
Ft 8/28 Dortmund, um tiber Wuppertal Kéln zu erreichen, wihrend
Ft 38/138, bis zur Domstadt mit Ft 168 nach Paris, den Weg iiber
Diisseldorf nchmen. Die vier Ziige, dic nun alle unter .Rheinblitz™*
firmieren, fahren nun linksrheinisch bis Mainz, wo Ft 38/138 sich
abspalten, um ab Wiirzburg getrennt nach Niirnberg bzw. Miinchen
zu laufen. Ft 8/28 bleiben bis Mannheim zusammen, fahren von
dort nach Bascl respektive Stuttgart-Miinchen. Und abends geht es
in bewihrter Form zuriick.

Wie schr der ..Rheinblitz* — cine der gelungensten Namens-
schopfungen der Bahn iiberhaupt — in den Fiinfzigern ein Begrifl
1st, zeigt sich in vielfdltigen Ver6ffentlichungen in Biichern und
Magazinen. Da portritiert dic DSG-Zeitung Das rollende Hotel im
November-Heft 1956 Oberlokfithrer Karl Helfrich, 60, .,Spezialist
fur Ferntricbwagen®, der den Rheinblitz féhrt. Von 1946-48 hat cr
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Sondertricbwagen — also beschlagnahmte SVT- fiir die Amerika-
ner gefahren, auch General Clay oder ,lke™ Eisenhower, seit der
Wiihrungsrcform sitzt er im Fiihrerstand der DB-Ferntriebwagen.

Etlichc Postkarten zcigen VT 06 — nicht nur fur Eisenbahn-
freunde. Aus Mainz konnte man dic Ansichtskartc .Motive aus
dem Stadtpark™ kaufen, auf der man neben Flamingos und Rosen-
garten eben auch zwei VT 06 sicht. Und auf der Karte ,.So kommt
man nach Mainz — der goldnen Stadt des Rhein’s* sind neben vier
Stadtbildern auch noch VT 115, E 40, V 200 und cben ¢in VT 06
im Bahnhof zu schen.

Auch die Werbung nutzt zumindest noch in den frithen Fiinfzi-
gern deren Silhouette, und in der Weiten Welt der Eisenbahn aus
der Franckh’schen Verlagshandlung, einem jener so tvpischen ,Er-
klar mir die Welt“-Jugendbiicher jener Jahre. dic so gern zu Weih-
nachten oder zum Geburtstag an Jungs verschenkt werden, wird
dem _Rheinblitz* cin kleines Denkmal gesetzt. Der Einstieg zum
Kapitel ,,Roter Blitz und Gliederwurm™ beschreibt das morgendli-
che Procedere in Kéln.

.,Plétzlich wenden sich die Kopfe der Reisenden dem Hallenende
zu. Ein gedémpfies Drohnen wird dort hérbar, als fithre eine ganze
Reihe von Lastziigen in grofier Entfernung vorbei. Weich und cle-
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gant saust cin roter, dreiteiliger Dieseltricbzug herein, bremst lautlos
und steht. Die Tiren der Erste-Klasse-Wagen werden gedffnet . ..
Wicder drohnt es am Hallenende. Ein anderer Diescltricbzug fegt
in diec Halle. ;Voooorsicht an der Bahnsteigkante! Auf Gleis 8 hat
Einfahrt der Fernschnelltriebzug F 38 Rhein-Blitz, vercint mit dem
Fernschnelltriebzug F 138 Rhein-Blitz, zur Weiterfahrt iiber Mainz-
Frankfurt-Niirnberg und Miinchen.® Aber da steht doch schon ein
Zug auf dem Gleis, der kann doch nicht einfach ... Schon gesche-
hen. Fast lautlos: Klack! Mit ciner ganz sanften Bewegung hat der
Kopl des ankommenden F-Zuges in den , Schwanz® des bereits dort
stehenden 8/28 | gebissen’. ... Abfahrtspfifl. Rumm-rumm-rumm-
rumrumrum... sanfles Anfahren der lange Triebzugraupe. Schnel-
lerwerden. Eine leichte Staubwolke, SchluBllichter ... vorbei.™

Ja, das ist der ,Rheinblitz“ -
mein Wirtschaftswunderzug.

Doch als dic Buben Die weite Welt der Eisenbahn 1958 in Hiin-
den halten und begeistert dic Geschichten aufsaugen, die Bilder
betrachten und dic ausfaltbaren Pline studicren, da ist der ,.Rhein-
blitz™ schon in der Hand der VT 08°, die selbst auf etlichen ihrer
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Schnellverkehr in Offenburg.

Vorbei am Giiterbahnhof, (iber dem eine
Qualmwoke trage wabert, strebt VT 06 502
{ex 137 858 der Bauart Koln) im September
1956 als Ft 7 ,,Rhein-Blitz“ nordwarts.

Zwei Ft 1954 in Minchen Hbf.

Ft 27 (VT 06 103) wird um 15.33 (iber
Stuttgart nach Mannheim fahren, wo

er sich mit Ft 8 trifft, wahrend Ft 137

(VT 06 104) um 15.41 Uhr gen Wiirzburg
aufbricht, wo er sich mit Ft 37 aus Niirn-
berg vereint. Beide Paare treffen sich in
Mainz zur gemeinsamen Weiterfahrt bis
Koln. Wunderbarer ,,Rhein-Blitz".

Stammverbindungen nach Paris, Ziirich, Oostende oder Amster-
dam von den nagelncuen VT 11° verdréangt worden sind.

Kurz, ganz kurz kommen die Verdringten noch zu gemeinsa-
men TEE-Ehren. Weil zum Sommer 1957 noch nicht genug ncuc
Triebziige vorhanden sind, fihrt VT 08° mit dem VT 04°, einem
fritheren SVT der Bauart ..Hamburg™, als . Helvetia™ zwischen der
Hansestadt und Ziirich, wobei beide an der Stimseite kleine TEE-
Schilder tragen. Aber das ist es dann auch mit wirklich hochwerti-
gen Diensten der Vorkriegs-Triecbwagen. Ein Jahr noch gibt es drei
Zugpaare KoIn/Bonn — Hannover — Kéln/Bonn, dann ist im Spiit-
sommer 1959 Schluss. Die meisten der nach dem DR-Verkauf 1958
verbliebenen VT 04 und 06 wandern auf den Schrott.

Was bleibt, ist vor allem die Erinnerung: An den roten Lindwurm
am Rhein, an clegante Tricbwagen, an Ziige mit schénen Namen.
Und doch: Eines ist wirklich noch geblicben — der Zugbegleiter. Im
Sommer 1950 liegen in einigen FD-Ziigen, auch in den FDt, an je-
dem Platz die Faltfahrplane aus, die iiber Abfahrt und Ankunfi sowie
iiber die Anschliissec Auskunft geben. Wer heute im ICE sitzt und
in dem handlichen Fahrplan blittert, der mittlerweile x-mal seinen
Namen geédndert hat, der kann ja mal kurz zuriickdenken. Und sich
zuriicktraumen in den . Rheinblitz”, MICHAEL BERMEITINGER
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