TITELTHEMA

75 Jahre Schnellverbrennungstriebwagen (SVT) Bauart ,KéIn”

Stets zu
Diensten

Kaum ein Jahr standen die ,Kolner” im Plandienst der DRG, bevor sie beschlagnahmt und zu
Prestigeziigen der jeweiligen politischen Machthaber wurden. Auch den beiden deutschen
Nachkriegsbahnen dienten sie als Aushangeschild. Ein kompletter Zug wird aufwendig erhalten.
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Der Jubilar SVT 137856, der einzige verbliebene
dreiteilige ,Kolner”, wird in Delitzsch liebevoll
restauriert. Am 30. August 2008 kam es dort
zu einer seltenen Begegnung mit den

. ¥ SVT137225, Bauart ,Hamburg” (Mitte), und
—t 137234, Bauart ,Leipzig” (links).

SVT 137278 hat als
FDt571 Karlsruhe -
Berlin im Sommer 1939,
am Vorabend eines
fatalen Weltkriegs,
soeben das Dorf
Wommen passiert.
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uf dem Weg nach Delitzsch
schreibe ich im ICE 1512 die
ersten Zeilen tber einen sei-
ner frithen Vorldufer. Welcher
: » Schreibtisch ist besser geeig-
net als jener, der mit teils 230 km/h auf
historischer Route von Miinchen aus nach
Norden, bis Berlin und Hamburg, eilt? Ein
Treffen mit den Freunden, die sich um den
nunmehr bald 75 Jahre alten SVT 137 856
der Bauart ,K&In" kimmern, ihn restaurie-
ren und pflegen, stehtbevor. Als Museums-
fahrzeug erlebt er seine inzwischen sech-
ste Karriere! Der begehrte Zug stand im
Dienst der DRG, der DB und DR, fiir die
Nazis und die amerikanischen Besatzer.
Nur wenige Eisenbahnfahrzeuge haben
eine so wechselvolle Vergangenheit.

Die Idee eines Hochgeschwindigkeits-
netzes zwischen den deutschen Metropo-
len warkeineswegs neu,als 1991 die weil3-
roten Zeitenjdger zwischen Nordsee und
Alpen das ICE-Zeitalter und mit ihm das
Ende der klassischen Eisenbahn einldute-
ten: Vor rund 80 Jahren fiel die Aufnahme
der ersten reguldren Schnelltriebwagen-
verbindung zwischen Berlin und Hamburg
am 15. Mai 1933 ausgerechnet in das An-
fangsjahr der dunkelsten Zeit deutscher
Geschichte. Ungeachtet dessen verban-
denab 1935/36 planmaBig mit 160 km/h
fahrende SVT die Hauptstadt beispielswei-
se auch mit K6In oder Miinchen. Volks-
mund und Presse pragten Begriffe wie
.Fliegender Hamburger" oder ,Fliegender
Kolner". Die DRG verwendete diese nicht.

Der erst zwei Wochen alte 137853 fahrt
am 1. August 1938 als FDt 17 Kéln -
Berlin in Wuppertal-Unterbarmen aus.
Erst 1978 wurde er ausgemustert.
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Die Tische im Speisewagen ,Kdln”

Die Bauart ,KoIn" folgte ,Hamburg" und
.Leipzig"in den Jahren 1938 und 1939.Sie
war grofer und komfortabler als die Vor-
gdnger. 14 Ziige wurden in zwei Baulosen
ausgeliefert. Doch bereits am 22. August
1939 hatte sich der gesamte SVT-Verkehr
mit einem Schlag den Anforderungen des
nahen Krieges zu unterwerfen, was nichts
anderes als die sofortige Abstellung, egal
wo, bedeutete.

Einige ,KoIner" sollten im Krieg als Be-
fehls- oder Salonziige der Wehrmachts-
fuhrung zu neuen Aufgaben kommen. So
diente der heutige Museumszug 137 856,
in Olivgriin sowie mit Funk-, Schreib- und
Schlafabteil ausgestattet, Hermann Goring
ab 1944. Als ein Jahr spater der imperiale
Traum weniger in einem Albtraum vieler
mindete, nutzten die amerikanischen Be-
satzer drei noch vor Kriegsende bei Piding

sind fiir den Fotografen
reich gedeckt. An der Wand sind die Holzintarsien zu sehen.

Im Wett-
lauf mit
anderen
Verkehrs-
mitteln waren die SVT
die Werbetrager der Reichsbahn schlechthin.

beschlagnahmte und anschlieBend innen
umgebaute SVT ,KéIn" als rollende Konfe-
renzraume und personliche Salonfahrzeu-
ge, darunter ebenfalls den SVT137 856. Er
trug nun die eigenwillige Bezeichnung
4/44/444. Ein Zug gelangte in die USA je
ein weiterer zur neuen CSD sowie in die
Sowjetunion. Neben den drei US-Army-
Salonzligen waren sechs ,Kélner* in den
Westsektoren verblieben. Sie wurden
1947 zu den SVT 06 102 bis 111. 1950 ka-




men die ersten Ziige, inzwischen nurnoch
als VT 06 bezeichnet, wieder in den plan-
maBigen Fernschnelltriebwagenverkehr
zwischen Frankfurt und Hamburg, jetzt bei
der jungen DB. Im Jahr darauf waren fiinf
Einheiten ein Grundstein des neuen Bun-
desbahn-F-Zug-Netzes, darunter die be-
kannte ,Rheinblitz-Gruppe”. Infolge der
ersten Lieferungen neuer VT 08 und erster
Ausmusterungen ab 1957 verduBerte die
Bundesbahn vier ,Kélner', darunter den
heute in Delitzsch erhaltenen VT 06109,
an die Reichsbahn der DDR.

Die bereits 1949 mit zwei DR-,KéInern”
wiederaufgenommene Route Berlin -
Hamburg zdhlte zu den schnellsten Ver-

Sechs Karrieren in drei
deutschen Staaten

bindungen zwischen zwei europdischen
Stddten in der Nachkriegszeit. Eine neue
SVT-Verbindung fithrte ab 1951 nach Prag
und wurde 1957 zum ,Vindobona" nach
Wien (sa. MEB 2/2007). DR, OBB und
CSD stellten abwechselnd fiir jeweils zwei
Jahre die Fahrzeuge. Andere Routen nach
Brest, Budapest und Kopenhagen folgten.

Lokfiihrer Conrad Schimmer kann sich
noch an jene Zeit erinnern: ,In meiner An-
fangszeit sind wir oft mit einem Hambur-
ger gekuppelt nach Wien gefahren. Das
war vielleicht eine Fahrereil Der Hambur-

FOTO: DR. ROLF BRUNING

Der VT06 103
(SVT137) hat am
9. Marz 1958 als __~ -

FT38 ,Rheinblitz” j
soeben den Frank-
furter Hauptbahn- et

-

T -
il

. e,
hof verlassen. e

Der Fotograf notierte auf
der Riickseite seines Fotos
vom Kolner Hauptbahnhof
1950: ,FDt 17 Koln - Ham-
burg, SVT 06103/104/110

(137276/277/857),
Farbton: Hellgrau-Blau”.
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A Die ersten Zige der wiederauf-
! genommenen SVT-Verbindung
i . Berlin - Hamburg waren am 10.
September 1949 auch in Bi-
chen ein echtes Ereignis. Auf
dem kleinen Foto Uibergibt der
DR-Schaffner (links) des
SVT 137278 die Papiere an sei-
nen DB-Kollegen.

FOTOS (3): BILDARCHIV DER EISENBAHNSTIFTUNG

ger hatte schon CKD-Motoren und der
Koélnernoch Maybach. Wenn wirlosgefah-
ren sind, dann hat der Kélner zundchst
stark angezogen und der Hamburger ist
mit der Drehzahl nicht hinterhergekom-
men. Die lieferte ja erst den Strom! Dann
fiel dem Kolner die Leistung wieder ab,
denn er war ja schon vierteilig und musste
dann noch die zwei Wagen des Hambur-
gers mitziehen." Mit der RZM-Mehr-
fachsteuerung waren die Ziige vor allem
auf Steigungsabschnitten nicht mehr fahr-

: bar. Schimmer beschreibt, wie das Pro-
Ex55 ,Vindobona”, einer der Renommierziige der DR, macht sich im Mai 1960 in Dresden Hbf ~ blem gelost wurde: ,Wir sind mit zwei
auf den Weg nach Berlin, Anlass fiir einen Nachschuss durch Hans-Joachim Lange. Lokfiihrern gefahren und haben uns per
Klingel verstandigt." 1965 wurden auch
die schwierig zu unterhaltenden May-
bach-Motoren der ,Kélner" durch tsche-
chische ersetzt. Man sprach dann von
.Reko-Kélnern®”, AuBerlich erkennbar wa-

FOTO: HANS-JOACHIM LANGE

Im September
1966 wurde
SVT137 231

(Bauart ,Ham-

burg”) bei Klo-
sterneuburg
beobachtet, als
er den SVT
137852 als
Vindobona ver- ;
starkte. &0

FOTO: CONRAD SCHIMMER




Eine Gruppe aus zwei vierteiligen ,Kolnern”
ren diese in der Regel durch den klobigen ~ war am 13. September 1969 in Rostock Hbf
Luftansaug- und Abgasstutzen auf dem  zu beobachten. Als ,Neptun” ist ein SVT
Dach. Der heute 76-jéhrige Schimmer  der Bauart ,KoIn” 1966 in Kopenhagen
kann auch von abenteuerlichen Notlésun-  eingefahren (kleines Bild).

gen erzahlen. So musste er einmal auf den

letzten Kilometern vor Berlin unter den

Wagenboden kriechen, um einen Kom- Entladung des ,Neptun” ;
pressor der Bremsanlage per Hand funkti- Berlin - Kopenhagen in & =
onsfdhig zu halten. ,Ich habe nur noch ge- Gedser. Der Schnelltrieb-
sagt, bitte vergesst mich nicht da unten! wagen verldsst an einem
Aberich hab's tiberlebt”, lacht er. schonen Sommertag das
: 1963 gebaute Fahrschiff
,Warnemiinde”. L

Meistens zuverlissig,
manchmal Abenteuer

Der Triebwagenfiihrer, der nie am  In den letzten Einsatzjahren trugen die SVT
Dampfregler stand, wei8 auch vom einsti-  ein vergleichsweise schlichtes rot-weies
gen Stellenwert der stolzen Ziige zu be-  Farbkleid. Ein Stadteexpress aus Berlin mit
richten: Wirwaren alle beseelte Dieselfrit-  182001,/002/502 fahrt 1973 in Leipzig ein.
zen, haben unsere Ziige geliebt! Unser
Bw-Chef Uberschdr hat den Vindobona
fastimmer mit seinem Pudel auf dem Ost-
bahnhof erwartet. Er ist irre geworden,
wenn nach dem Fensterputzen noch ein
Fingerabdruck auf den Scheiben war." Der
Zugwurde jeden Tagvoninnen und auBen
auf Hochglanz gebracht. Wir sind jeden
Tagrausgefahren, als ob es zur Messe ging!",
sagt Schimmer voller Uberzeugung. Die
Renommierziige der Reichsbahn trugen
bis zu ihrer allméhlichen Ablosung durch
neue VT 18.16 das gewiinschte Bild der DR
ins Ausland, vorallem nach Osterreich und
Ddnemark. Im Binnenverkehr spielten sie
anfangs nur eine untergeordnete Rolle,
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DIRK REINHOLD

2011 war der 137856 auf einer Ausstellung in Friedrichshafen viel beachtet. Nach mehreren Wochen wurde er mit einer V100 und zwei

Bremswagen am 28. August 2011 tber eine beachtliche Distanz von iiber 600 Kilometern wieder zuriick in seine Heimat Delitzsch tiberfiihrt.

verstdrkten allerdings in ihren letzten Jah-
ren den Stddteschnellverkehr beispiels-
weise zwischen Berlin und Leipzig. Aber
auch als Eil- oder Personenziige kamen sie
noch zum Einsatz. 1970 wurden die ,K6l-
ner" der neuen Baureihenbezeichnung
182 zugeordnet.

1972 kam es zu den ersten Abstellun-
gen. Zehn Jahre spdter waren alle Ziige
auBerDienst. Der Delitzscher 137 856 trug
seit1970dieNummern182009,/509/010
und stand ab etwa 1980 im Bw Berlin-
Lichtenberg. Dort begann der allmihliche
Verfall. Vor allem aber die folgende Ver-
wendungals Baubiiroim BahnhofSchéne-
weide widhrend der Elektrifizierung der
Rbd Berlin forderte den Verlust historischer
Substanz. Immerhin, 1992 retteten einige
SVI-Freunde den letzten ,Kélner' der DR
vor der Verschrottung. Im Bw Leipzig-Siid,
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Aktive des Fordervereins, darunter die Herren
von Witkowski und Schimmer (1. u. 2. v.L.) so-
wie der 2. Vorsitzende, Hans-Joachim Eitze (r).
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dasden SVT als dringlichen Hilfszug getarnt
uberfiihrt hatte, fand er eine sichere Bleibe.
1998 iibernahm Dr-Ing. Giinter Stier den
Zug und suchte Mitstreiter fiir eine Restau-
rierung.Im Januar 2000 schlieBlich gelang

Vom Vorzeigeobjekt zum
Baubiiro degradiert

die Griindung des Férdervereins Diesel-
Schnelltriebwagen (SVT) eV. in Berlin.
Doch es gab Uneinigkeiten und fast wire
das engagierte Vorhaben gescheitert.
Griindungsmitglied Hans-Joachim Eit-
ze arbeitete damals im Verkehrsmuseum
Dresden an den Resten des Kruckenberg-
SVT 137155, bevor er mit Stier in Kontakt
kam: Wir waren 23 oder 24 Leute. Der
Stamm istso geblieben. Heute sind wirins-
gesamt 68" sagt Eitze. Kaum mehr als ein

Dutzend arbeitet staindig am Zug. Es gibt
auch Mitglieder, die allein aufgrund ihres
Fachwissens von Wert fiir den Verein sind,
beispielsweise einen Elektroingenieur bei
Bombardier. Der Jiingste ist 20. Doch die
Mitglieder sind in ganz Deutschland ver-
teilt, was manches erschwert. ,Ein Gliicks-
fall fiir uns war das Projekt Jung lernt von
Altim Rahmen einer ABM," sagt Eitze: ,Die
drei Jahre haben uns weit gebracht." Zwei
Betreuer der Jugendlichen sind danach
geblieben und jetzt Vereinsmitglieder.

Die dufBerliche Aufarbeitung schreitet
weiter voran und 2013 soll eine Hauptun-
tersuchung des Fahrwerks abgeschlossen
werden. Dann wird der SVT wesentlich
einfacher zu tberfithren sein und soll als
Urahn der heutigen ICE hiufiger auf Aus-
stellungen von der Friihzeit des deutschen
Schnellverkehrs zeugen.




Ob es in einigen Jahrzehnten Men-
schen geben wird, die von ihrer heutigen
Tatigkeit im Statussymbol ICE ebenso eu-
phorisch erzahlen wie Triebwagenfiihrer
Schimmer von seiner groen Zeit im Fiih-
rerstand des einstigen Prestigeobjekts SVT
.K6In"? Die Augen schlieBend verdrange
ich den Gedanken, den Anschlusszug zu
verpassen. Nicht nur mein Zug ist heute
verspdtet. Ganz Deutschland ist von einer
Schneedecke uberzogen, die Computer-
bahn weichen- und signalgestort. Im Re-
staurant verweigert die freundliche Bedie-
nung den Trinen nahe, die Annahme neu-
er Bestellungen. Auf sich allein gestellt,
hatte sie in Restaurant und Bistro seit Stun-
den alles gegeben. [ Olaf Haensch

Jugendliche einer ABM bei der Restaurierung
eines Wagens im Jahr 2006.

FOTO: AXEL-R. KRAHN

Im nach DR-Vorbild restaurierten Speisewa-
gen ist es heute wieder gemiitlich wie einst.
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Ein Abteil erinnert mit einer Ausstellung an
die Zeit des 137856 im Dienst der US-Army.

' Was von den SVT der Bauart ,, K&ln* erhalten blieb |

| Neben dem Delitzscher SVT 137 856 blieben noch einige weitere Fahrzeug-
teile erhalten. Von besonderer Bedeutung sind dabei zwei Triebkopfe des |
137 277 im Werksmuseum von Alstom (friiher Linke-Hofmann-Busch) in Salz- |
gitter. Der Mittelwagen wurde verschrottet. Die Sammlung des Museums soll
| allerdings aufgeldst werden. Das weitere Schicksal der Fahrzeuge ist noch
' nicht geklart.

Der SVT 137277, frither VT 06 104, ist seit
dem 28. August 1962 ein wertvolles Expo-
nat im Alstom-Museum. Die Inneneinrich-
tung ist weitgehend komplett. Auch die
Holzintarsien befinden sich wieder an ihren
Platzen. Sie zeigen deutsche Landschaften.
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| Zweigeteilt erhalten sind Reste des
ehemaligen Botschafterzuges von
US-Hochkommissar McCloy,

VT 06 106. Das Foto rechts zeigt
den in Travemiinde als Heim

\ des Eisenbahner-Hochseesport-
| fischer-Vereins Lubeck-
Travemiinde genutzten frilheren

SVT 137851c im Jahr 2007.
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Die beiden Zugteile 137851a/b
dienen dem gleichen Zweck,
allerdings am anderen Ende
Deutschlands, in Konstanz. Der Zug
war als VT 06106 im August 1963
ausgemustert und anschlieBend
verkauft worden. 1956 bekam der
Zug als einziger SVT die blaue
F-Zug-Farbgebung und tragt die
Grundfarbe bis heute.
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